
Na rysunku jugoslowianskl niszczy- 
ciel „Split", kt6rego pi any zostaja 
po raz pierwszy opublikowane w 
„Modelarzu". Rysunki tego niszczy- 
ciela z opisem budowy znajduja, siq 
na. stronicach 14—18. 

Rys. A. Werka 
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U NASZYCH PRZYJACI6L 

Nasz staly Czytelnik Leonid Sietrukow z Nowokuznieeka jest instruk- 
torem modelarstwa w miejscowym Domu Mlodych Technik6w. Przy budo- 
wie modeli korzysta on z plan6w publikowanych w „Modelarzu". Pracujacy 
pod jego kierunkiem modelarze zbudowali juz caly szereg modeli samo- 
lotbw, jak np, modelu latajacego „Wicherek 15", „Jak-9", „RW1J-10", oraz 
modeli okret6w: „Sourcouf", „Burza", radiosterowany „Baltyk". Cieszy 
nas, ze mimo tak duzej odlegtoSci, istnieje przyjacielska wie-z laczaca mo- 
delarzy radzieckich z naszymi modelarzamj. 





Instructor L. Sletrukoio udziela wskazdwek modelarzowl 
G. Sldorowowi budujqcemu model okrqtu „Sourcouf". 



Modelarze K. Handorfti i W. i-ulcinirjoto przy budowle mo- 
delu zdalnie sterowanego „Baltylt". 



KOSMONAUCI 
RADZIECCY 

WSROD 

SLASKICH 
NODELARZY 

Wniedziel? 27.X.63 r. Walentyna 
Tierieszkowa i Walery By- 
kowski przybyli do katowic- 
kiego Paiacu Mlodziezy na spot- 
kanie z mlodziezy Sl^ska. Gor^co 
powitana przez Dyrekcj? i mlodziez 
para kosmonaut6w pierwsze kroki 
skierowala do pracowni modelar- 
stwa lotniczego, oprowadzani przez 
Dyrektora Paiacu mgr. Leona Mal- 
kowskiego oraz Kierownika Dzialu 
Technicznego Lubomira Ostrow- 
skiego. W pracowni wypelnionej 
modelami samolot6w, statkow ko- 
smicznych i rakiet goscie wpisali 
si? do ksie.gi pamia.tkowej, a na- 
stepnie Walentyna Tierieszkowa od- 
palila rakiet? naciskaj^c na guzik 
pulpitu sterowniczego. Po starcie 
rakiety, kt6ra uniosla si? ciagnac 
za soba smug? spalin, kol. Rudolf 
Gruszka wykonal na boisku lot mo- 
delem akrobacyjnym na uwiezi. 
Lot byi z zainteresowaniem obser- 
wowany przez kosmonaut6w. Zna- 
komitych gosci interesowaty wszy- 
stkie modele — pierwsza kosmo- 
nautka swiata szczeg61nie zainte- 
resowala si? modelem stacji ko- 
smicznej wykonanej przez kol. 
J6zefa Kupke. wedlug plan6w opu- 
blikowanych w „Modelarzu". 

Po zwiedzeniu pracowni lotniczej 
kosmonauci udali sie do sali ba- 
jek 1 sali astronautycznej; na- 
st?pnie goscie przeszli do sali 
teatralnej Paiacu, gd2ie nasta- 
piio spotkanie z mlodzieza.. Wa- 
lentyna Tierieszkowa przemawiaj^c 
do zebranych powiedziala: „Na 
pewno interesuje was nasz ko- 
smiczny lot. Powlem warn, ze aby 
zostac kosmonauta, trzcba prze- 
dc wszystkim duzo, bardzo duzo 




Walentyna Tlerietzkawa w pracoumi ma&Qlarttwa lotniczego ogtqda model itacjt 
kosmicznej, tcykonany przez kol. J6zefa Kupke. 



uczye si?. Zanlm ja polecialam w 
kosmos, muslalam wiele si? nau- 
ezyc, wiele trenowac na ziemi." 
Nast?pnie z mlodziezy rozmawial 
Walery Bykowski. Powiedzial on 
mi?dzy innymi: „Nie wszyscy moga 
bye kosmonaotami. Musza. bye row- 
niez ci, ktorzy buduja, konstru- 
uja nowe, coraz lepsze statkl ko- 
smiczne. Caly zaszczyt i uzaanie 
nalczy si? tym wlasnie, ktorzy bu- 
duja, wspanlate ml?dzygwiezdne po- 
jazdy. Bohaterami sa przede wszy- 
stkim ci, ktorzy skonstraowall 
i zbudowali nasze statki kosmlcz- 
ne — uczeni. Takze najwyzsze u- 
znanie nalezy si? naszym nauczy- 
cielom — wychowawcom." Walery 



Bykowski przy niegasna.cym zain- 
teresowaniu mlodziezy m6wil dalej 
o swych przezyciach w czasie lotu 
kosmicznego, o r6znych towarzy- 
szacych mu zjawiskach oraz o la.- 
dowaniu na ziemi. 

Po przemowieniach mlodziez Pa- 
iacu wreczyla kosmonautom wla- 
snor?cznie wykonane upominki i 
pozegnala gosci piosenka „Niech 
zawsze b?dzie slonce". Byl to 
dzien, kt6ry dlugo zostanie w pa- 
mi?ci mlodziezy i kadry wycho- 
wawczej naszego Paiacu. 

Tekst i zdjecia 
JAN TOMASZEWSKI 
Katowice 





Walentyna Tierieszkowa octpala raklete. I obserwuje }e} start. 
Pyrektor Patacu rngr heon Malkewskl wskazuje Kl?T\W?k 
ptartu 



Walery Bykowski ui pracowni modelarstwa lotrtlczego 
Paiacu Mtodzieiy w Katowlcacty 



ZGROMADZENIE GENERALNE 

N A V I G A 



Zgodnie z dotycbczasowym zwyczajem, razem z Mistrzo- 
stwarni Modelarzy Okretowych Europy, zorganizowano 
1 przeprowadzono kolejne zgromadzenie Generalne 
NAVIGA. Cdbyio sie; otio w Norymberdze — NRF, 
W dniu 13.9.1963 r. 

W Zgromadzeniu Generalnym wzIi»U udzlal przedstawi- 
clele prawie wszystkich panstw uczestnlezacych; nie zgioslli 
sic. tyiko delegaci z Bulgarii i We.gier, z powodu nte- 
otrzymania wiz wjazdowych do NRF. Zebraniu przewodni- 
czyl Wleeprzewodniczacy NAVIGA, p, Henri Solller — 
Francja. 

Po zwyklyeh formalnosciaeh porzqdkowo - organizacyj- 
nych zebrani uczeili jednominutowa. cisza. pamiee zmarlego 
Przewodniczqcego NAVIGA, p. Otto Kaisera, kt6ry byl 
jednym z organizatordw Miqdzynarodowego Zwlazku Mo- 
delarzy Okretowych NAVIGA. 

Obszerny porza.dek obrad przewidywal mie,dzy innymi 
nastei>uja.ce punkty: wyb6r nowego przewodniczacego NA- 
VIGA, przyjecie nowych ezlonkow, omowienie przepis6w 
klasowych i regatowych, organizacja nastepnych Mistrzostvv 
Europy NAVIGA. 

WYBOR NOWEGO PRZEWODNICZACEGO NAVIGA 

Delegat Belgli p. Maurice Fianck przytoczyl § 31 sta- 
tutu NAVIGA, kt6ry mowi, ze wybory czlonk6w prezy- 
dium odbywaja. sie co 2 lata (w lata parzyste), a w przy- 
padku odejscia lub &mierci przewodniczacego, jego funk- 
cjq piastuje do czasu nowych wybordw najstarszy czlonek 
prezydlum. Najstarszy byl p. Henri s oilier — Francja, 
kt6remu powierzono pelnienie funkcji Frzewodnlcza.cego 
do pazdzieraika 1964 r. 

FRZYJEC1E NOWYCH CZLONKOW 

W czasie ostatniego Zgromadzenia Generalnego, kt6re 
odbylo sie. w dnlach 12— 14.X.1962 r. w Wiednlu, do dnla 
obecnego zebrania zgioslly wnioski o przyjecie do 
NAVIGA nastepujqce kraje: Anglia, Bulgaria, Belgia I We- 
gry. Po Jawnym glosowaniu kraje te zostaly przyjete do 
NAVIGA. 

PRZEPISY KLASOWE I REGATOWE 

Tu dyskusje byly dlugle, przybleraly rozne tony i for- 
my. Z jednej strony chodziio o niezmieniaru'e zbyt cze- 
sto obowiazujacych przepis6w, gdyz wprowadza to chaos 
i dezorganizacje, z drugiej natomiast wszyscy chcieliby, 
aby przepisy byly Jak najdoskonalsze i wyczerpywaly 
wszystkie zagadnlenia. R6zne byly oplnle na temat ilosci 
klas, punktacji, bicia rekordiw, przyjmowania zgloszeA, 
ofti';iniC7,cri dla siartujaeych, tabel pornocniczych. Ostatecz- 
nie stwierdzono 1 postanowiono, ze; 

a) obecnie istnieja.ee przepisy sa. jeszcze dalekie od do- 
skonalosci i wymagajq zmian, uzupelnien i poprawek, 

b) kazdy z kraj6w ezlonkowskich ma w terminle do dnln 
31.12.1963 r. przeslac do Sekretarza Generalnego wiasne 
propozycje zmian, uwagi dot. przepls6w itp., 

c) Sekretarz Genera lny zwola w termini e do dnia 30.3. 
1964 r. zebranie Prezydium, ktore ustosunkuje slq do 
przediozonych wnioskow, 

d) za podstawe przy interpretacji przepls6w stuza wyda- 
nia w jezyku niemieckim i francuskim, kt6re to jezyki 
sq jezykami urz^dowyml NAVIGA, 

e) do czasu wydania nowych przepis6w drukiem obowiq- 
zuj^ wszystkich nalezqcych do NAVIGA przepisy wy- 
dane w 1963 r. 

POSTANOWIENIA ODNOSNIE BO NAST^PNYCH 
MISTRZOSTW EUROPY NAVIGA 

Obowiazuje nadal zasada, ze Mistrzostwa Europy odby- 
wac sle. bedq co i lata, za kazdym razem w Irtnym kraju, 
raz w panstwle socjalistycznytn, drugi raz w kapitali- 
stycznym. Obecnie przypada kolejnost na panstwo socjalt- 
styczne. Postanowiono, ze w 196S r. Mistrzostwa Europy od- 
bedq si? w Polsce. Mlejsce i czas pozostawiono do uznanta 
ornanizatorom, Sugerowano, aby odbyly si? one nie we 
wrzesnlu, jak to praktykowano dotychczas, lecz w sierp- 
nlu. 

SPRAWY ROZNE 

Z wlelu spraw poruszonych w tym punkcie Jako naj- 
w£iiniejsza naiezy wymleiHc dyskusje nad wnioskiem o wy- 
sta.pienie do UNESCO w sprawie pomocy finansowej dla 
organizowanych przez NAVIGA zawod6w, konkurs6w i wy- 
stsw modelarskicb, w imie zblizenla nilodziezy r6znych 
kraj6w, wzajemnej wymiany doswiadczen, rozwoju mysll 
technieznej 1 popularyzacjl wychowania politechnicznego. 
Zbadanie mozliwosci w tym zakresie powierzono delega- 
torn z Francji, z uwagi na to, ze siedzlba UNESCO — 
Departamentu Mlodziezowego, miesci sie, w Paryzu. Opra- 
cowanie odpowiedniego memorialu powierzono Sekreta- 
rzowi Genexalnemu. 

Zgromadzenle Generalne przebiegalo w nadzwyczaj przy- 
jadelskiej atmosferze, a wlekszoSe uehwal byla podejmo- 
-wana jednogtosnle. 

JAN MARCZAK 



MODELE 
MISTRZOSTW 
EUROPY 
NAVIGA 




Karl Kilhnel — Austria — rozpoczjma 

J>leg swolm modelem klasy F5, ktdry 
zdobyi SI mlejsce to tej konkurencjl 




Karl Zarbl z Brlssago — Szwajcaria — ze suiolm modeiem 
radziecfclego zbiornikomca „Oleg Koazexooj" 




Zujyci^sfci model nfszczyclela radziecfciego „Skoryj", wyHo- 
nanu iu skali I. - S0, t jego wykonavoca Wolgang Leisenberg — 
■ NRD 
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WYDAWN I CTWA 
iBCie HARCERSKIEGO 



W paidzierniku br, Wydawnlctwo Harcerskle ob- 
chodziio 5-lecie swego istnienia. Wydawnictwo moze 
siq poszczycic dose powaznymi osiagnieclami. Wyda- 
no ponad 290 tytut6w kslqzkowych o lacznym nakla- 
dzie 4 milion6w egzemplarzy oraz wiele broszur, slu- 
zqcych pomoca. w pracy druzynom harcerskim. 

Ostatniq Wydawnictwo Harcerskie podje^o akcje 
politechnlzacji mlodziezy poprzez wydawanie serii 
,,Zrob to sam", z kt6rej wydano 30 nozyeji o Iqcz- 
nym nakladzie okolo 600 009 egzemplarzy. 

Broszury te przez naczone sa dla miodziezy w wieku 
IS — IB lat. Druga seria przeznaczona dla miodziezy 
w wieku s— 11 lat — „Zr6b to sam — cofi z niczego" 
r6wnl*z ukazaia stQ w wlelotysiecznych naktadach. 

Z okazji jubileuszu zyczymy Wydawnictwu dalszych 
sukces6w w upowszechnianiu kslqzek I broszur, przy- 
czyniajqeych siq do politechnizacjl naszej miodziezy. 
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MISTRZOSTWA 
MODELS PLYWAJACYCH 
PANSTW 

SOCJALISTYCZNYCH 

WEGRY - Miskolc - Tapolea 

KORE5PONDENCJA WtASNA 



Miskolc-Tapolca — piekna miejscowoSfi 
uzdrowlskowa na We.grzech, slynaca nn 
cala, Europe z gorqcych leczniczych 
w6d tryskajqcych z pieczar olcolicznego 
wzg6rza, by la miejseem spotkania mo- 
delairzy okrqtowycn. Bulgarii, Czechoslo- 
wacji, NRD, Polski, "We.gier i ZSRR. 

Terenem zawod6w byi olbrzymi ba- 
sen ka.pielowy, wypelniony krystalicznq 
zrbdlana. nort.i. Miino bardzo ka- 
prysnej i chtodnej jak na ten czas 
pogody, leroperatura wody w basenle 
tayla zawsze powyzej 20 C C, Zawodnikom 
zapewniono dcskonale warankj ralesz- 
kaniowe i wyiywlenie. Organizatorzy 
zawod6w zastosowali dowolna, Interpre- 
taeje. przeplsdw naviga, jedynie kon- 
kurencja Sllzg6w zostaia przeprowadzo- 
na zgodnie z przepisami. 

Dla modeli zdalnie sterowanych stwo- 
rzono naste.pu)aee konkurencje: 
F1V — modele zdalnie sterowane, nape- 
dzane sllnlkami spalfnowymi o 
pojemnosci do 6 cm 3 . 
F-3 i F-4 — wszystkie modele zdalnie 
sterowane; o pierwszenstwie de- 
cydowala suma biegu figurowe- 
go klasy F-3 plus punkty za lloSc 
zestrzelonych balonlkow. 

Do kazdej z tych klas komlsja do- 
pufccila tylko po jednym modelu z kaz- 
dego panstwa, Ta deeyzja komisjl wy- 
wolala oczywiscie protesty i komenta- 
rze, Jednak organizatorzy postanowienla 
swego nle zmfenili, Byla to bard?o 
przykra 1 chyba malo sportowa decyzja 
organlzatorow, ktora zrobila na wszyst- 
kich zawodnikach przybylych do Wc.- 
gter nieprzyjemne wrairenie. 

W klasie modeli £lizg6w oraz w kla~ 
sie model! zdalnie stejrowanych z na- 
pe,dem spalinowym przeprowadzono pi 
trzy starty. klasyfikujac start najlcp- 
izy. W skrzyzowanej klasie F-3 1 F-4 
pozwolono tylko na 1 start, 

Dla intormacji podaje,, ze nawet na 
Mistrzostwach Europy, gdzie startowala 



ZawocLnlk btilgarskl 
m oczekiuioniii na 
kolejny start 




czterokrotnie wieksza llosc zawodnik6w, 
w klasach F-3 1 F-4 przeprowadzono 
po trzy starty, liczqc do punktacji dwa 
najlepsze 




Modelarz z NRD Bernard Ricliter przy 
swoim zdalnie sterowanym mode [if 
jachtu motorotvego 

Fot. W. Stanczyk 



STARTY SLIZGOW 

Basen z krystallcznq wodq, stano- 
wigcy ideal dla modeli zdalnie stero- 
wanych, dla modeli £llzg6w okazai sie. 
bardzo zdradliwy. Ot6z brzegl basenu 
nie posladaly lamacza fal i skutkiem 
tego wie.cej Jak poiowa modeli nle 



skonczyla swych biegow. Tak tez bylo 
z naszym modelem ^Uzgu t kt6ry po 
przebyciu pierwszego okrqienla, po po- 
wtornym zblizenlu sie. do brzegu base- 




Zdobywca I mtejsca u) Ictasie F-l kol. 
Imre Nagy — Wqgry, 39.8 sek. 



nu, podskoczyl na przez siebie utwo- 
rzonej fall, ktbra teraz jaJco fala odbita 
wr6cila z powrotem na basen. Model 
zostal wyrzucony w g6re. na okolo p61 
metra. Teraz silnik, kt6remu odpadl 
op6r pracuj^cej w wodzie ^ruby, wszedl 
na bardzo wysokle obroty. Po powtor- 
nym opadnieciu na wode, silnik standi. 
"Wat pedny modelu wygiql sie.. Dla te- 
go modelu zawody juz sie. skoficzyly.. 
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Uzyskano nastepulgce wynikl: 

Kategoria A-l 

1. J6zsef Szab6. Wegry 

% Borjan Genkow Dontscew, Bulgaria 

3, Jirl Baitler, Czechoslowacja 

4. Hans Joachim Tremp NRD 

Startowalo 6 zawodnikiw. 



Kategoria A-Z 

1. Bela Tokaca, 

2. Hans Joachim Tremp, 

3. Stefan Genkov Dontsehew, 

4. Ignat Ivanov, 

5. Vityszlav Moncha, 

Startowalo 



Kategoria A-3 

. Jozsef Szab6, 

. Ivan Stojanov Georglew, 

, Vladimir Karpov, 

. vlastimir Drozak, 

. Hans Joachim Tremp, 



Wegry 
NRD 
Bulgaria 
ZSRR 

Czechosio wa cj a 
zawodnik6w. 



Wegry 

Bulgaria 

ZSRR 

Czechosiowacja 
NRD 



102,8 km/godz. 
SB, 5 

80,7 „ 
58,0 



122,4 km/godz. 
104,0 „ 
91,8 

91,3 „ 
84,5 „ 



119,2 km/godz. 
100.— „ 

93,2 „ 

68,2 

57,1 



MODULE ZDALNIE STKROWANE 



Jak wspornnlaiem, warunki dla tej 
klasy modeli idealne. Tr6jka.t szybkosci 
uiozony by! z bojek wykonanych z gu- 
mowych pilek, co bylo bardzo pomy- 
stowe i bardzo bezpieczne dla szyb- 
klch modeli. Ze wzgledu na rozmiary 
basenu, trojkqt szybkosci mial boki 
20x20x20 m. 

W kategorii F-l modele mialy male 
szunse na dobra lokate z uwagl na sil- 
nik 2,5 cm', a gospodarze skomulowali 
wlasciwie dwie klasy modeli razem. 
Zwyeiezyi zawodnik weglerski z mode- 
lem wyposazonym w silnik 5 cm 1 . 

WYNIKI ZAWODOW 
Kategoria F-l 

1. Imre Nagy, 

2. Panajot Kolew Fanajotow, 

3. Herbert Hofmann, 

4. witold Staiiczyk, 

5. Jan Kubicek, 

6. Aleksiej Celowalnikow, 

Kategoria F 3 — 1 

1. Helmut Tischler, 

2. Peter Nikolow Pandesow, 

3. Gydrgy Kelen. 

4. JevgetiyJ Novlkow, 

5. Tadeusz Kr61, 




Wegry 


39,8 sek. 




Bulgaria 


42,9 „ 




NRD 


43,2 ,, 




Polska 


67,8 „ 




Czechosiowacja 


63,9 „ 




ZSRB 


96,7 „ 




NRD 


215 sek. 


180 pkt. 


Bulgaria 


265 


180 ,, 


Wegry 


310,5 „ 


174 „ 


ZSRR 


385 


162 „ 


Polska 


4 St) 


B „ 



(dug dalszy Tia str. 7) 




II WOJEWODIKA 
UUTAUA MODELARSKA 




MaWeta icotejotua R. Majchera z WroclauiSa: sfcata TT, wymlaTy 1,60X1,00 m, 
posiada 7 zturotnic, 12 m torn, 10 pttnfctdtu iwtetlnych; na jej zbudotuanie poSioie- 

cono 750 sodzin pracy 



Z okazji XX rocznicy powstanla 
Ludowego Wojska Pols ki ego, sta- 
raniem Komisji Modedarstwa przy 
ZW LOK we Wroclawiu, zostala 
zorganizawana w Walbrzychu w 
dniach 5 — 13.X.br. II Wojew6dzka 
Wystawa Modelarska. Otwarcia 
wytstawy dokonal prezes ZW LOK 
■we Wroclawiu mgr Zygmunt Suro- 
wiec. Na otwarciu obecny byl prze- 
wodniczqcy Prezydium Miejskiej 
Rady Narodowej w Walbrzychu 
mgr Jozef Flore zak j zaproazeni 
goscie. Duzej pomocy przy organi- 
zacji wystawy udzielila dyrekcja 
kopalni „BoIeslaw Chrobry", kt6ra 
objefa patronat nad wystawa.. Ze 
wzgledu na male pomieszczenie, na 
wystatW'ie analazto sie. tylko sto mo- 
deli z r6znych dziedzfri modelar- 
stwa, Wszystkie eksponowane mo- 
dele budziry podziw i uznanie 
publicznosci i mtodziezy, kt6ra tlum- 
nie zwiedzala wystawe.. Najwyzszq 
note od publicznoSci i organizato- 
r6w uzyskaly modele samochodowe 
kol. Pszczolkowsklcgo. Duz^ popu- 
larnoici^ cieszyiy si§, szczeg61nie u 
miodziezy, dwie makiety kolejowe: 
jed'na <wystawio<na przez kol. Ro- 
mana Majchera z Wroclawi.'J w ska- 
li „TT", o rozmiarach 1.60 x 1,00 m, 
i druga przez modelarnie kole- 
jowa w skali „HO", o rozmiarach 
2,50X1,50 m. Z duzym za inter eso- 
waniem ogladali awiedzaja.cy pre- 
cyzyjnie wykonane w skali 1:72 
[ 1:50 samoloty braoi Heinemanow 
oraz modele silnikowe z mo del a mi 
ze Zgorzelca. Wystawe. zwiedzilo 
okolo 10.000 os6b. 

Na wystawie czynriy byl kiosk sprze- 
daj^cy cieszace sie duzym powodzeniem 
czasopismo „Malv Modelarz" i planv 
modelarskie. Zamknie.cia wystawy doko- 
nat z-ca dyrektora ZW LOK Je- 
rzy Miszka, kt6ry najlepszym modela- 
rzom wreczyl nagrody i dyplomy. 

Wystawa speinita swoje zadanie. Ju* 
w trakeie wystawy prezes ZP LOK jw 
Walbrzychu przydzlelil modelarzom lo- 
kal na modelarnie. Do sekcjl modelar- 
skiej wstepuja modelarze, kt6rzy do- 
tychczas wykonywali swoje modele w 
domu, bez pomocy instruktordw. Nale- 
zy iywic nadzieje, 2e juz wnajblizszym 
czasie Walbrzych stanie sie drugim po 
Wroctawlu osrodkiem modelarskim na 
terenie naszego wojew6dztwa. 

MARAD 
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FINAt XXVIII MISTRZOSTW POLSKI MODELI NA UWIE.ZI 
w kat. MODELI AKROBAGYJNYCH 



(dalszy clqg ze str, S) 
SILNIKI 

Oczywiscie gospodarze dysponowali 
doskonalymi sllnlkami produkcji wlas- 
nej. Przyporane. tytko, ze w czasie Jed- 
nego roku ekipy We.gier zdobyly Mi- 
strzostwo Swiata w modelach latajaeycn 
szybkosciowych oraz w modelach samo- 
chod6w w kategorli sllnikow do 2,5 cm 1 
pierwsze 1 drugie miejsce, a w katego- 
rii silnik6w do 5 cm 1 — pierwsze miej- 
sce. Obecnle Wejjrzy dysponuja. w kla- 
sach do 5 cm 1 najlepszymi si:nikaml 
na £wiecie — a co jest w tej sprawie 
najwazniejsze — doszli do tego wlasna, 
wytezona, praca,. Nalexy rfiwniez pod- 
kreslie wielka, role, organizacji MH.S, 
ktora nie szczedzi ani wysiik6w, ani 
koszttiw na stworzenie swoim mo- 
delarzom jak najlepszych warunk6w do 
praey. 

W modelach slizgdw dominowaly sil- 
niki „Super Tiger" o pojemnosciaeh od 
2,5—10 cm'. Ekipa radziecka postadala 
oprbcz sllnikow ,, Super Tiger" najnow- 
sze silnikt 10 cm', produkowane przez 
znakomltego modelarza szybkosciowego 
Wloeh — Rossi ego, W modelach zdal- 
nie sterowanych, dostosowanyeh do 
start u w klasle NAVIGA FI-V3.5, uzy- 
wano silnik6w Zeiss 2,5 oraz „ Super 
Tiger" o pojemnosei 3,2 cm 3 , oba typy 
silnikdw z chlodzeniem wodnym, z o- 
biegiein wymuszonym. Jedynie „ Super 
Tiger" 3,2 cm', uzyty przez zawod- 
nika radziecklego Celowalnlkowa, po- 
siadat obi eg wody konwencyjny. JeSli 
chodzi o silnlki powyzej 3,5 cm 1 , to by- 
ty to glGwnie silnlkl „MOKI" z ehlodze- 
nlem powletrznym, z dorobion^ koszul- 
ka wodna., Jako ciekawostke. podaje. 
ie olbrzymia wiekszos6 kol zamacho- 
wych sllnik6w wszystkich pojemnosei 
byla wykonana z duralu, zarfiwno przy 
silnikach stosowanych do modell radio- 
sterowanycn — jak 1 przy slizgach. 

AP&HATURA DO ZDALNEGO 
STEHOWANIA 

Tu domlnowalo urzadzenie tr6jkana- 
iowe produkcji znanej fabryki z NRF 
— Metz-Mecatron. Urzactzeniem tym 
dysponowali, poza gospodarzami, wszys- 
cy raodelarze Bulgarii. Modelarze NRD 
mieli aparature. swojej konstrukcjl — 
na og61 dose sprawnie dzlalajaca. Za- 
wodnicy radzlecey startowall na sta- 
rych RUM-ach, a z zawodnik6w po> 
skich jeden na silniku Mecatron, reszta 
na urzadzenlach wlasnych. 

Jak wykazaly zawody, bardzo "wazna 
rzecza przy urzadzenlach do zdalnego 
sterowania, decydujacq w wiekszosci 
przypadktfw a powodzeniu, jest bardzo 
szybki mechanlzm wykonawczy. Na tym 
polu mamy niestety jeszcze bardzo du- 
ze zalegloSci. Po wielu rozmowach 
przeprowadzonych z modelarzamt na- 
lezy stwierdzi6, ze dobrego i pewnego 
mechanizmu we wlasnym zakresie nie 
wykona sie. <^hyba, ze ktos ma do- 
st^p do bardzo precy/vjnych obra- 
biarek, majac oczywiscie w tej pra- 
cy odpowiednie doSwladczenie). z tym, 
co mamy w tej chwlli, nic wleeej si<j 
nie zrobi i niczego wiecej od naszych 
modeiarzy zadac nie mozna. 

"W tej sprawie skonczyla si§, niestety, 
improwizacja i domowe „majster-klep- 
kowanie". Musimy miec urz^dzenia 
pewne, szybkie i silne — l tylko to 
moze wyprowadzic nasze modelarstwo 
zdalnie sterowane z impasu, 

SPHAWA ZRODEL ZAS1LAN1A 

Sprawa ir6del zasilania stanowi slaby 
punkt ekipy polskie:. Nasze modele po- 
siadaiy akumulatory 7 Ah — motocy- 
klowe, z ktdrych kazdy wazy niestety 
ponad 3 kg (za kazde 5 V), co przy 
zastosowanlu silnikdw la V, daje ciezar 
samego akumulatora przeszlo 6 kg. Jak 
tu mozna konkurowac z jaklmikolwiek 
zawodnikaml zagranicznyml. DIa po- 
rbwnania podaj^, ze zawodnlcy Bul- 
garii posiadali akumulatory srebrno- 
cynkowe produkcji wiasnej wielkoscl 
pudelka od zapaiek, a pojemnosci 3 Ah. 
We.grzy mieli akumulatory 6 V — 6 Ah, 
o wadze 1100 G, produkowane przez 
budapesztenskle zaMady akumulatorow 
dla motocykll ..Danuvia". 



u a torze modelarskim Aeroklubu Ka- 
il towickiego w Sosnowcu rozegrany 
zostal w dniu 6 pazdzlernika br. final 
XXVIII Mistrzostw Polskl modeli akro- 
bacyjnych na uwie,zi. Zawody przebie- 
galy w bardzo trudnych warunkach 
atmosferycznych, przy silnym, porywi- 
stym wletrze. 

Do udzialu w finale zakwallfikowa- 
nych zostalo 10 zawodnik6w, z ktdrych 
w dniu imprezy na starcie stan^lo je- 
dynie szeicfu. Nie wzle.lt udzialu w za- 
wodach miedzy innymi kol. kol. t,a- 
be.dzki, Nowakowski f Walicki. kt6rzy, 
jak wiadomo, reprezentuj^ wy'sokl po- 
ziom techniki pilotazu; ich nieobecnosfi 
obnizyia poziom sportowy Imprezy. Po 
raz plerwszy na Mlstrzostwach Polskl 
wprowadzono program figur A.M. A., 
skladajacy sie mie.dzy Innymi z szere- 
gu nowych figur, jak petla tr6jka.tna 
1 kwadratowa, kwadratowe dsemki, 
klepsydra. Pierwszq kolejke lot6w za- 
Hczyll wszysey zawodnicy, uzyskujqc 
bardzo zr6znicowane wynikl. 

Kolosalna przewage nad pozostalyml 
uzyskali kol. kol. Kujawa, Zmldzifiski 
i Kazimlerowskl I onl jedynie liczyli si? 
w walce o tytul mistrza Polski. Druga 
kolejka lot6w nie wprowadzlta iadnych 
powaznlejszych zmian w tabeli wyni- 
k6w. 

Trzecia kolejka lot6w mlala zadecy- 
dowafi, kto ostatecznfe zwycieiy. Nikt 
nie przewldywai, ie punktowany lot 
w tej turze wykona jedynie kol, Kazl- 
mierowski, uzvskufac maki%ymalna ilosc 
pttnktAw 1 tytut mistrza Polski na rok 
1903. Pechowo zakoficzyla sie koleika 
trzecia dla kol. Sylwestra Kulawv, do- 
ty chcza sow ego 7-miokrotnego fod 1956 r.) 
mistrza Polski, kt6ry po riw6ch ko- 
Ie'kach byl typowany na mistrza. Ku- 
jawa, po wykonanlu zaledwie kilku fl- 
eur, rozblja model, zajmujac ostatecz- 
nfe trzecie miejsce. 



Sllnik w model u Zmidzinskiego zgasl 
nieomal po starcie 1 uzyskuje on 
w trzeciej kolejce lot6w minlmalnq 
ilos6 punkt6w, zajmujac ostatecznie 
drugle miejsce wynikami uzyskanymi 
w dw6ch pierwszych lotach. Pozostali 
zawodnicy nie wykonali trzeciej kolej- 
kl lotow, gdyz juz w drugfej ich mo- 
dele zostaly uszkodzone lub rozbite. 
Z przykroscls nalezy dodai, ze poziom 
reprezentowany przez nich w czasle 
wykonywanych lotfiw w pordwnaniu 
z plerwsza, trSjka, zawodnlk<5w byl 
bardzo niski, co niewatpliwie spowodo- 
wane byio brakiem trenlngu przed 
zawodaml. 

Podczas zawodflw kol. Andrzej Rach- 
wai kllkakrotnfe usilowal pobic wlasny 
rekord Polskl modelem predklm na 
uwlezi, jednak z powodu wadliwego 
wozka startowego pr6by skorlczyly sie. 
niepowodzeniem. Bezpoirednio po za- 
konczenlu lot6w odbylo sie wreczenle 
nagrSd i zamknlecle zawoddw, Orffani- 
zacja zawodfiw dobra, praca komlsji 
sportowej i obliczeniowej bez zarzutii. 
Oreanizator Mfstnostw, Aeroklub Kato- 
wlckl, w pelni wywiazal sl^ ze swoich 
obowiazk6w. 

WVNtKI ZAWODOW 

1. Stanlstaw Kazimierowski Aer. PoznuA 
1765 pkt. 

2. Andrzei Zmiflziiisk! Aer. Katowice 
1737 pkt. 

3. Svl wester Kujawa Aer. Poi.naA 1588 
pkt. 

4. Wlotlzimierz Bredsznajder Aer. L6dz 
«8I pkt. 

5. Jerzy Ostrowskl Aer, Cz?stoehowa 
575 pkt. 

6. Marian Walaszczyk Aer. Czestochowa 
27S pkt. 

CZEStAW CIMOSZKO 




(clqg dalszy na str. 24) 



Mlstrz Potsfci — Stanisltnu Kalmierski, ioicemistr2 Polski — Andrzej 2midzftisfci 
i II uricemistrz Polski Sj/Iiucster Kujawa 
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Tor modelarski u) 5tupsk-u 



Tegoroczny sezon w kategorii 
modeli redukcy j no-lata jacy ch 
mamy poza soba, Skladal sie; 
on z czterech imprez — rozpoczeja 
go „wstawka" redukcyjna na majo- 
wych zawodach modelarskich w 
Palacu Mlodziezy w Katowicach. 
Naste.pne spotkanie niedobitk6w 
redukcji wolnolatajacej odbylo si? 
takze w Katowicach i swiadczylo 
najwyrazniej, ze ten rodzaj mo- 
delarstwa umarl u nas smiercia, 
naturalria. 

Po okresie wakacyjnym rozegra- 
no dwie imprezy redukcyjne; 
w dniach 31 sierpnia i 1 wrzesnia 
odbyly sie. w Stupsku II Miedzy- 
narodowe Zawody Modeli Reduk- 
cyjnych Na Uwi^zi, zas 21 i 22 
wrzesnia br. Mistrzostwa Polski 
zorganizowane po raz pierwszy w 
Kielcacb. 

Modelarzy zagranicznych na za- 
wodach stupskich reprezentowala 
jedynie ekipa z NRD. Zawodnky 
czechoslowaccy, zwyciezcy w roku 
ubieglym, nie przyjechali i zdoby- 
te puchary przechodnie odeslali 
poczta,. Niefortunnie wybrany ter- 
min zawod6w, prawie r6wnoczesny 
z Kryterium Europy w Belgii, by! 
przyczyna niestawienia sie. na to- 
rze slupskim zaproszonych modela- 
rzy radzieckich, jugoslowianskich 
i fmskich. W tych warunkach, 
zwlaszcza ze modelarze niemieccy, 
reprezentujacy okre.g Neubranden- 
burg, przybyli raczej po nauke, 
a nie po zwycie.stwo — nie bylo 
obawy o powt6rny „eksport" pu- 
char6w. 

W kategorii modeli wielosilnikowych 
bezapelacyjnie zwyci?zyl wysluzony, ate 
dzielny „LoS" kol. Koczkodaja, startu- 
Jacego obecnie w barwach Siupska; w 



jednosilnikowyeh znany „AN-2" kol. 
Fiuka z Gdaiiska. Na zawodach stup- 
skich zobaczylismy, co warto podkre- 
ilic, dwa nowe modelc zgloszone przez 
dwoch juniorow: tadna „Aircobr?" kol. 
Juika z Opola i pierwszy w historii 
polskiego modelarstwa motoszybowtec 
na uwiezi l„CW-8" z lat trzydziestych) 
16-letniego kol, Lawrynowicza ze Siup- 
ska. Start „CW-8" z tin gumowych by! 
naprawd? ciekawy. 

Niemieccy zawodnicy przywiezli dwa 
identyczne Zliny ,„Akrobat" i model 
samolotu sportowego „Biilkow Junior". 
Niska. punktacj? za wykonanie starall 
si? usilnie nadrobic tochnika. pilota- 
zu, co nie bylo latwe przy slabych se- 
ryjnych „Zeissach". Rzecz charaktery- 
styczna i u nas prawie nie spotykana: 
dwaj modelarze niemieccy to zawodowi 
instruktorzy samolotowi. 

Fatalna pogoda, przesladujaca juz 
drugi raz slupskie zawody, zmusila 
cze.sc zawodnikdw do lot6w (w 
pierwszej kolejce) w ulewnym 
deszczu. Po kilkugodzinnej przer- 
wie dalsze dwie kolejki przebiegaly 
na szczescie w warunkach spokoj- 
nych. 

Sumujac: jedenascie modeli na 
starcie, w tym trzy wielosilniko- 
we — rewelacji zadnych. 



KIELECKIE MISTRZOSTWA 

VV trzy tygodnie po zawodach 
stupskich vv goscinnyeh Kiclcach 
spotkalo si? znowu cale redukcyj- 
ne bractwo, aby rozegrac Mistrzo- 
stwa Polski. Nie zabraklo zadnego 
polskiego modeiu, ktory poprzednio 
startowat w Slupsku, przybyi na- 
tomiast utiit/. krakowski" z ,,Bri- 
tanla", ..Wilklem" I „ Cessna-Sky la- 
ne", „Tarpan" kol. Zmldzinskiego 
oraz grozny ..Lancaster" kol, Gro- 
dzickiego. Jedynym zupelnie no- 
wym modelem, jeszcze „cieptym" 
i... nie oblatanym, byla amerykan- 



ska wysclgowka „Midget-Mustang" 
nizej podpisanego. 

Zawody kieleckie dlugo zostanq 
w pami^ci uczestnikow. Organiza- 
torzy imprezy z szefem propagan- 
dy w spodnicy, kol. Mart^ Doma- 
gal^ na czele, zdali naprawde na 
celujaco egzamin z tej nielatwej 
imprezy! 

Tak pieknej pogody (idealna cisza 
i siorice), takiej go^cinnosci 1 milej 
atmosfery, wreszcie takiph ttumtiw |iu- 
blicznosci, oklaskuj^cej nie tylko zwy- 
ci^zcow, ale i pokonanych — chyba 
Jeszcze na zadnej imprezie modelarskiej 
nie bylo. 

Zawody przebiegaly niezwykle spraw- 
nie, nikt sie nie spieszyt i nie goracz- 
kowal, a zawodnicy, po noclegu w jed- 
noosobowych pokojach luksusowego ho- 
tel u, w pogodnym nastroju zwyci?- 
zali lub przegrywali. Niemala w tym 
zasluga przemilego wiceprezesa Aeroklu* 
bu Kieleckiego, arcymistrza szybowco- 
wego, p. Adama Witka. Zawsze opano- 
wany i uSmiecbni^ty, stat niby na 
uboczu, czulo si? jednak > ze trzyma 
r?k? na pulsie imprezy, i widzialo si?, 
Jakim kolosalnym autorytetem eleszy 
si? na swoim terenie. 
Starty odbywaly si^ na duzym placu 
w centrum Kielc, wylozonym plytami 
betonowyml i pasami kostki. Obawy 

calo56 podwozi okazaly si? bezpod- 
stawne i zawodnicy pr?dko oswcrili si? 
z „nte torowymi* 1 warunkami startu 

1 ladowanla. 

ObaJ zwyci?zcy ie Siupska, kol. Kocz- 
kodaj z „tosiem" i kol, Fiuk z „AN-2", 
powt&rzylt swo.i sukces, zdobywajac ty- 
tuty Mist.rz6w Polski i... cenne „KoIi- 
bry". St, szeregowiec kol. Janusz Koex- 
kodaj zdolat szarf? Mistrza Polski skrzy- 
zowa6 ' szarf a. I Wicemtstrza w kategorii 
Jednosilnikowej, zajmujac takze drugle 
mielsce wiekowym, ale nadal dzielnvm 
^Jakiem-la", sypi^cym miniaturowe 
ulotki na kazde za.danie. Ogromnei 
„Britanii" udalo si? raz wystartowa? 
i dzieki wysokiej punktacji za wykona- 
nie uzyskac III miejsce za „Wilkiem" 
kol. Pudelkl. 




Kol, Koczkodaj przy mod el it suieoo 



fJoikdu' „ Junior" prezcntotuanj/ przez 

OO^Cl Z NRD 



Jan Tomitsze tuslti z Katomic przy zapa> 
ianiu silnika 

FOt. B. JCoszeroski 
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Ciekawe, ze przegraly wszystkie 
trzy modele zaopatrzone w potez- 
ne zarowe silniki o pojemnosci 
5,6 cm 5 , daja.ce w locie ogromna. 
nadwyzke. mocy. „Tarpan" z MWS, 
Cessna" z Veltavanem 1 ,, Midge t- 
Mustang" z OS -Max 35 RC — 
wszystkie lapaly „zera" na skutek 
gubienia w locie jakiejs cze-sci. 
Okazalo sie, ze tej klasy silniki ob- 
jawiaj^ zlo§liwe zdolnoSci do roz- 
trzepywania modeli w locie na 
skladniki pierwsze i zaden zawias 
czy zatrzask nie jest do£6 silny, 
aby uchronlfc sie. przed tym „pie- 
kielnym" rezonansem. Oby bylo 
to ostrzezeniem dla wszystkich, 
kt6rzy dotad nie stosowali „zar6- 
wek" w redukcji! 

Piec modeli mialo chowane pod- 
wozia, w dw6ch tylko modelach 
dzialaly one sprawnie — w ,,1/Ogiu" 
kol. Koczkodaja i ..Wilku" kol. Pu- 
dclki, reszta wo la la nie ryzykowac 
proby. Po raz pierwszy widzielismy 
sprawnie dzlalaj^cc hamulce w 
„Tarpanie" kol. 2mldzlnskiego. 
Kledy po stracie oslonkl od goleni 
musial on przy mu so wo l^dowac — 
„Tarpan" az przysiadf przodem 
1 standi natychmlast. „Los" bardzo 
glo£no i widocznie bombard owal, 
,,Jak-12" zrzucii ulotki, a „AN-2" 
spadochroniarza, 

Wiecej modeli niz w latach ubie- 
glych mialo urzadzenie do regula- 
cji obrot6w silnika w locie. Przy 
silnikach samozaplonowych („Wilk", 
„AN-2", motoszybowiec „CW-8") nie 
daje to duzego efektu, natomiast 
„zar6wki" („Tarpan" ( „Cessna-Sky- 
Iane", „Midget-Mustang") daja sie. 
wspaniale regtilowa6. 

Lot6w akrobacyjnych i tym ra- 
zem nikt nie pokazal. Jakos nie 
widac chetnych w tej dziedzinie 
i modele nadal „woza" sie. w locie 
poziomym. A szkoda, bo efekt, 
zwlaszcza dla widzow, jest ogrom- 
ny, co dalo si? wyraznle zauwazyfi 
podczas pokazanych lot6w akroba- 
cyjnych gl6wnego komisarza Mi- 
strzostw, Wlodzimierza Bredsznaj- 
dera, 

WNIOSKI 

Wnioski z obydwu imprez sa. 
wtasciwie jednakowe. Po pierwsze 
za malo nowych modeli. Paczka sta- 
rych „wyjadaczy" redukcyjnych od 
kilku lat smazy sie. we wlasnym so- 
sie, a wlozywszy wiele wysilku w 
swoje modele (not a bene bardzo u- 
dane) „amortyzuje" je teraz przez 
czas nieograniczony. Mlodzi mode- 
la rze nie bardzo wierzac w swoje 

(dalszy ciqg na sir. 10) 




Model motoszybowca „C-S" kol, i.awry- 
novncza ze Slupska 




OPIS BUDOWY 



Modelem tyra startowalem na XXXin Mistrzostwach Pqlski Modeli Lataja.cych 
w ekipie Aeroktubu Warszawskiego, Po dwfjch kolejkach lotow znajdowalem sie 
na 5-tym miejscu, jednak w nastepnym locie, na skutek zeskoczenia gumkl od 
determalizatora, „odmaszerowal" w locie statecznik i... nadzieja na dobre miejsce. 

Model „JP-25" osia.ea przy pogodzie beztermicznej sredni czas lotu 140 sek. 
Wyniki mozna polepszyc budutac model lzejszy o St 6; o tyle za duio waiy m6J 
model, 

Kadlub wykonany Jest z dwocb podluznic sosnowyeh oklejonych deseczkaral 
lipowymi. w podtuintcach wykonane sa. naciecia na osadzenie wiezyczki ze sklejki 
5 mm, Wiezyczka wklejona w kadiub usztywnia go w czefici przedniej. a ponadto 
przykrecone jest do niej loze z blachy duralumlniowe] 1,2 mm. Statecznlk plonowy 
wykonany caikowicie z balsy. 

Skizydla. Nie dzielone, wykonane z sosny i sklejki. Zeberlca ze sklejki 1 mm. 
Krawe.dz natarcia 2x6 mm, diwlgar 3x8 mm, krawe.di splywu 3,5 x 15 mm, wszyst- 
ko z sosny. Czeifc centralna plata w miejscu zamocowania pokryta kartonem. 
Plytki brzegowe — sklejka 1 mm, Skrzydlo pokryte kolorowym papierem japofi- 
skim, trzykrotnie cellonowane, Profil plasko-wypukiy R.S.G, — 23. 

Statecznik poziomy. 2eberka ze sklejki 1 mm, krawedz natarcia 2 x 4 mm, 
dlwlgar z sosny 2x8 mm, krawedi splywu z balsy 3 x 15 mm. statecznik pokryty 
papierem Japonskim i trzykrotnie eeilonowany. Plytki brzegowe ze sklejki 1 mm. 
Profil statecznika CLARK — Y (scieniony). Naped modelu stanowl silnik ..Zeiss" — 
1 cm'. Silnik ten pracowal w molm modelu na standardowym zbiorniku 1 cm 1 przez 
25 — 28 sek. (caly czas na pelnyeh obrotach). Ten stosunkowo dlugi czas pracy uzy- 
skalem na paliwie z olejem rycynowym (kt6rego mozna dac mniej niz olelu silnt- 
kowego), przez co uzyskuje sie; paliwo bardzlej kaloryczne, Smiglo drewnlane 
175 x so mm. 

Model wznosi sie ciasnq spirala, kra.za.c w lewo (przy Smigle obraeajacym sie 
w lewo), natomiast w locie ilizgowym krqzy w prawo. Ciasne krqzenle w locie 
silnlkowym dalo im gwarancJe przejscia do lotu Sllzgowego bez straty wysokoscl. 

JANUSZ PIETRZAK 
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sily obawiaja sie, widocznie reno- 
ray polskiej czol6wki redukcyjnej. 
Okazuje sie jednak, ze i zdolny 
junior potrafi nie£le „zamiesza6", 
czego przykladem jest IV miejsce 
w Kielcach „Aircobry" i V bardzo 
skromnego motoszybowca, kt6re 
pokonaly cala. trtijke. starych „ty- 
grys6w". - 

Wniosek drugi: og6lne przekona- 
nie naszych modelarzy, ze tylko 
wysoko zmechanizowany model 
jest w stanle zwyclezy6 lub „do- 
pchna,c sie" do czo!6wki, jest zupel- 
nie falszywe, czego dowodem jest 
wicemistrzostwo malego „Jaka-12". 

Supermechanizmy okazuje sie na 
zawodach„. bardzo zawodne. Do- 
wod: „latajace fabryki" — „Brita- 
11 i a", „Tarpan", „Lan caster", dzia- 
hija, ale w... domu. Problem ten 
wainy jest zwlaszcza przy chowa- 
nych podwoziach, tym cichym ma- 
rzeniu prawie kazdego debiutanta 
redukcyjnego czy makietowego, jak 
go niekt6rzy usiluja, nazywa6. 

Na zawodach w Slupsku zdarzyl 
sic bardzo charakterystyczny wy- 
padek. Wlasciciel „£osia", zamiast 
wyrzueic bomby, przez omylke~. 
zgasil silnik — ciezki model lado- 
wal przymusowo na trawie. Swiet- 
nie dotad dzialajacy mechanizm 
ulegl zniszczeniu — trzeba bylo 
wiele godzin pracy, aby przebudo- 
wa£ i wzmocnic cate urz^dzenie. 

Kazde urzadzenie mechaniczne w 
modelu ma jedna. wade: podnosi 
znacznie ciezar modelu, automa- 
tycznie zmniejszaiac jego zdolnosci 
lotne. Urzadzenia te absorbuja. 
przy tym tak dalece konstruktora, 
ze przewaznie nie ma on poteni 
czasu nawet na oblatanie modelu. 

W sytuacji, jaka. wywolal regulamin 
iaworyzujqcy wyraznle tzw. ,, Taxing*' 
(a zarobifi na nim mozna tyle sama lub 
wiecej nii na chowanym podwoziu!) -- 
modelarze nasi powinni mocno zajqfi sie, 
tym problemem, ktOry wyraznle l^ezy 
sie, ze sprawq regulacji obrot6w i ha- 
mulc6\v. 1 

Aby nie dae sie, zdystanscwa6 mode- 
larzom czeskim i niemleckim, a praw- 
dopodobnie tez i innym — warto na- 
reszcie zajqc sie, „kreceniem" akro- 
bacji naszymi redukcjarni. Rok 1964 za- 
powiada sie, jako wybitnle „redukcyj- 
ny". Aeroklub wroclawskl organizuje 
wielkq Impreze. we wrzesniu z okazji 
20-lecia Lotnictwa Polskfego. Jezeli im- 
preza ta ma spetnl6 swoje zadanie, to 
konieczne 5$ nowe modele, duzo mo- 
deli. Niestety, z rozm6w przeprowadzo- 
nych podczas ostatnich zawodow widac, 
Ze wiekszoSS redukcyjnyeh dzlalaczy 
po prostu nie jeszcze nie wle o powaz- 
nych zadanlach w roku przyszlym. Wi- 
docznie zarzqdzenle APHL w tej spra- 
wie. skierowane do aeroklub6w regio- 
nalnych, poszlo tradycyjnle ad acta 

Odwrotnq stronq medalu przygotowan 
do przyszlorooznej imprezy Jest fakt, 
ze bywajq aerokluby, z ktorych. zabo- 
wiqzari wynika, Ze Jesli Jtiz redukcja, 
to przynajmniej... czterosilnikowy „Li- 
berator" lub „IM3"! Tego rodzaju aspt- 
racje majq zwlaszcza te, kt6re w re- 
dukcjl r - t nigdy dotqd nie startowaly. 

N»szej redukcji uwi(;iiowe] wiej^ w 
tej chwili wyrainie przychylne wiatry, 
rzecz teraz w tym, aby modelarze mogll 
Je dobrze ivykoriystai, Powoli, ale co- 
rai wyrazniej zaczyna si? doceitiat pro- 
pa gando wo -wye ho wawcze w a lory mode- 
larstwa redukcyjnego. Od nas samych 
teraz zalezy, aby uznanfe, z jakim sie 
spotykamy, bylo z roku na TOk wieksze. 
Wtedy moze najlepsze redukcie polskich 
modelarzy znajda swe miejsce w po- 
jemnym ba^aJniku Lot'owskieeo 
lec^ceso w szerszy, nie tylko slupsko 
Kieiecki iwiat.- 

WITOLD ZIEtEWICZ 



MODELE LATAJ ACE DLA NAJMtDDSZYCH 




„Wazka — 1" — model przeana- 
czony dla najmtodszych modelarzy 
— lata (na holu, a utrzymuje sie, 
w powietrzu dzi^ki sile nosnej 
powstaj^^ej na skutek wirowania 
skrzydel wzdluz osi diwigarka. 
Skrzydla wprawiajq w ruch wirowy 
powietrze oplywajace model — dla- 
tego i.Wazke. — 1" oblatywac nalezy 
przy silnym wietrze, ciagnac ja na 
holu rz cienkiej ni<£ o dlugosoi oko- 
lo 10 m. 

Materials' 

Model rnaana zbudowa6 z dost^p- 
nycrh ma-terial6%v — potrzebna jest 
listewka o wymiaTach, 3X3X500 
mm, drut stalowy 1X250 mm, 
blacha z puszki po konserwach, 
blona fotograficzna 6X9 na po- 
■wierzehnie nosne oraz klej „ Cri- 
sta 1-Cement" lub „Toxa-Cement". 

Narze.dzia 

Do budowy modelu potrzebne sq 
najprostOTe narzedizia: ostre no- 
zyczki, zyletka, plaskie kleszcze do 
ksztaltowania blachy i drutu, ry- 
lec, ptaski pilnik-gladzik oraz papier 
scierny. 

Kadlub 

Budowa kadluba jest wyjatkowo 
prosta. Belk§ kadluba (1. 1) wyko- 
nuje sie z listewki 3X3X340 mm, 
dobrze opilowanej i wygladzouej 
papierem ^ciernym. Suwak (1. 2) 
wykonai nalezy rownfez z listewki 

-wymiarach 3X3 mm. Zaczep do 
holu {1.3) -wykonac najlepiej ze 
szpilki z obcietq g!6wk^ — zagiqi 

1 wb:6 w belttc^ 'kadluba. 

Vsterzenie 

Usterzenie typu Rudlickiego v;y- 
konuje sie z blony fotograficznej. 
Przed wycieciern i zagieciem uste- 
rzenia na zadany ;ksz>talt nalezy 




zmy6 emuiLs'je. ciepla woda z myd- 
lam. Usterzenie przykleifi do kadlu- 
ba kkfjem „Cristal-Cement". 

Skrzydla 

Skrzydla podobnie jak usterzenie 
wykonac najlepiej z blony fotogra- 
licziiej, Po wycieciu -ksztaltu obry- 
su nalezy plat pozagi nac wed Hug 
przekrojow „A — A" 1 „B — B", jak 
to pokazano na rysunku 2. Na&tQp- 




Hys. 3 



Rys. 2 



nie naoia6 szczeliny na okucia. 
O.kucia (2. 2) najlepiej wykonsic z 
blachy z puszek konserwowych — 
po wtsunieciu okuc w szczeliny na- 
lezy je zagi^c i zalac klej em. 

„Dzwigarek" 

Dzwigarek z prostego drutu sta- 
lowego o srednicy 1 mm wykonac 
wedlug rysumku. Z cienkiej blachy 
naleiy wyei^6 okuaie dzwigarka 
(2. 4) — ostre krawedzie stepic pil- 
n'ikdem i pozaginac, jak na rys. 3. 
W oznaczonycb miejscach przylu- 
towa6 okucia diwigarka s-krzydla, 
kt6ry jest l^cznikiem z kadlubem. 
Te operacje nalezy najlepiej prze- 
prowad l za6 na skraju deski monta- 
zowej (patrz rys. 3). Na koncach 
dzwigarka przylutowwjemy cynowe 
kulki. 

Montaz modelu 

Montaz rozpoczynamy od nawle- 
czania skrzydel na dzwigarek tak, 
by cynowe kulki przeskoczyly po- 
■za sbrajne okucia wezlowe. La.cze- 
nie skrzydel z kadlubem odbywa 
sie przez nalozenie okucia dzwi- 
garka na beleczkach kadluba i za- 
bezpieczenle go gumka. Teraz mo- 
zemy zaczepic hoi o zaczep i przy- 
stapi6 do oblatywania modelu. 

Ink K. TWOREK 
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1MARGAN5KI EOWARO 



SAMOLOT SZKOLNO-TRENINGOWY 



DUNAk-3 



KONSTRUKCJE LOTNICZE POLSKI LUDOWEJ 



r 




OPRACOWAt 
EDWARD MARGAHSKI 



W latach 1952 — 1956 zaklady lotnicze. 
W3K — Ok^cie produkowaly w duzej 
iloScl samoloty „Junak-3" oraz jego 
wczesniejsza. wersje, ,,Junak-2". 

Samolot „Junak-3" zostal opracowany 
w Instytudie Lotnictwa przez zespol 
konstruktor6w pod kierownictwem 
doc. inz. Tadeusza Soltyka. 

plerwszy lot nowego prototypu prze- 
budowanego z seryjnego „Junaka-2'» od- 
byl ste, 7 sierpnia 1953 roku. „Junaka-3" 
produkowano w wersjach A I B, r6z- 
niacych si? rozwia^zaniem instalacji pa- 
liwowej. 

„Junak-3" jest dwumiejscowym, wol- 1 
nonosnym dolnoplatem konstrukeji mle- 
szanej, przeznaczonym do szkolenla 
I treningu pilot6w. 

Plat o obrysie trapezowym jest tr6J- 
dzielny. Czesc srodkowa dwudzwigaro- 
wa, z pokryciem sklejkowym (g6rna 
cz^sfi pokrycia odejmowana), zawfera 
instalacji? radiowa 1 zbiornikl paliwa. 
Cze^ci zewnetrzne calkowicie drew- 
niane, o klasycznej dwudzwigarow^j 
konstruk:jf. Lotkt r6znlcowe typu 
Fryzego konstrukeji drewnianej. Na po- 
zostalej czeict krawedzi splywu (jak 
r6wniez pod kadlubem) umtes'zczone sq 
klapy typu „krokodyl", uruchamiane 
rqcznle z drugiej kabiny. Profile — 
NACA 23012 w cze£ciach przykadlubo- 
wych 1 NACA 23009 na koncach skrzy- 
del. 

Kadhib konstrukeji kratownieowej 
spawany z rur ze stall chromomoli- 
tenowei. Pokrycie w przedniei czesci 
blaszane, w tylnej ploclenne. Nad pla- 
tem znajduja sif; kabiny zalogi umiesz- 
czone "w tandem, obie kabiny wyposa- 
zone sa w dwuster i komplet przyrza- 
d6w pokiadowych. 

oslona ze szkla organicznego trojdziel- 
na; wiatrocbron stanowi jednoczesni*? 
koziol przeciwkapotazowy. oslona przed- 
niej kabiny (z mozliwoscia. awa- 
ryinego zrzutu) otwiera sie na prawa 
strone, zas oslona drugiei kabiny odsu ■ 
wa ste na trzech prowadnicach do tylu. 

Usterzenie wolnonos'ne. StatecT>"i- ! 
konstrukeji drewnianej kryte skleika. 
Ster klerunku z kompensacja rosowa. 
konstrukefi drewnianej nokryfe skleika 
i n!6tnem. Ster wysnknsci pnslada knm- 
npns^de ostowa i. konstrukeji* mies-rana 
'metalowv dzwiuar f ^eberkaV n rt VT*v+v 
iosi rfo dzwigaru skleika. a od dzwiga- 
ru plotnem. 

NTip»d samolotu stanowi S-eylin^rnwv 
silnik gwiazdowy M-ll FR (produknii 
krajowel), o mocy malts. ISO KM i no- 
mlnalnej 140 KM. Silnik osloniety cha- 
rakteryslyczna. oslona napedza stale 
dwuramienne smi:»lo J-6 o srednicy 
2050 mm, Rozruch silnika sprezonym po- 
wietpzem. 

Podwozie stale, trojkolowe, z kolem 
nosowym. Fodwozie glflwne wolnonos- 
ne, z amortyzacja olejowo-powietrzna.. 
posiada kola 500x150 mm, wyposazone 
w hamulce hydrauliozne. Hozstaw k61 
g!6wnycli 2270 mm. Odstqp kola przed- 
niego (300x125 mm) od g!6wnych 1S25 
mm. 




Kabina I 



DANE TECHNICZNE 

R0zpii;toS(5 10,00 m 
Dlugosfi 7,75 m 
Wysokose 2,50 m 
Pow. nosna 17,5 m 1 
Wydluzenie 5,T m 

CIEZARY 

Cie.zar wlasny 318 kG 
Cie2ar w locie 1DS0 kG 
Obciaienie pow. nosnej 62 kG.'m* 
Obeiazente mocy 6,75 kG/KM 

OS1401 

pre,dkos6 maks. 205 km/h 
Pr^dkosfi prielotowa 130 km/h 
Dopuszczalna pr^dkoSfi (nurkowania) 
330 km/h 

prqdkosfi minimalna z pracujacym 
silnikiem (bez klap) 100 km/h 
Fre,dkos6 wznoszenia 3,5 m/sek. 
Pulap 4100 m 
Zasi^g 450 km. 



MODEL 
REDUKCYJNY 
MISZCZVCIEL7V 



II 




II 



W roku 1938 rozpocze.to budowe. nisz- 
czyciela jugoslowianskiego kSPLIT'', 
wodowanego w roku 1949. Budowe, roi- 
pocz^to w Splicie przy wspolpracy 
trancuskiej stoczni Chantieres de la 
Loire, Nantes. W czasie okupacji okri, 
zostal przej^ty przez Wlochow, ktOrzy 
nie zdolali go jednak wykoAczy6. Pod 
koniec wojny zostal zatopiony, po woj- 
nie podniesiony przez marynark^ jugo- 
slowianska. i wykonczony w 1958 w Rije- 
ce, Plany budowy zostaly kompletnie 
zmod e rnizow ane . 

Charakterystyka okr^tu przedstawla 
$i$ nast^puJaco: 

Wypornosfi standard 2400 ton 

WypornoSfi bojowa 3000 ton 

Dlugost 120 m 

Szerokofifi 12 m 

Zanurzenie ■ 3,5 m 

Moc maszyn 50000 KM 

Szybkosc 31,5 wezla 



Nap^d 



turbiny parowe 
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W sktad uzbrojenla wchodzg; 

4 dziala 127 mm w pojedynczych wie- 
zach 

12 dzial plot, 40 mm 

4 dziala plot. SO mm 

5 wyrzutni torpedowych 533 mm 

6 miotaczy bomb glebinowych 

2 wyrzutnie bomb glebinowych 

OPIS BUDOWY MODELU 

Model jest stosunkowo prosty, co 
pozwala na dokladne wykonanie 
go w podziaiee 1 : 100. Wyko- 
nujac model jako wystawowy — budu- 
jemy kadrab z pelnego bloku drew- 
na, najlepiej lipowego, natomiast jako 
plywajacy — z blachy lub na wre.gach, 
kryty listewkami. Przy wykonaniu ka- 
dluba z blachy, wregl roblmy z l mm 
blachy cynkowej lub ocvnkowane.1, 
a poszycie z blachy 0,5 mm. Nadbud6w- 
ki wykonujemy z blachy 0,5 mm, co 
umoiliwl wykonanie iluminatorow po- 
przez wywiercenie otwordw wiertlem 

4 mm. Relingl wykonujemy z luto- 
wanego drutu. 

Malowanie modelu. 

Zasadniczym kolorem caieeo ni.-r--' 
modelu lest kolor stalowoszary. Pokry- 
wamy nlm nadwodna cze^6 kadluba. 
^ciany wszystkich nadbud6wek, spod- 
nla cze^sfi gdrnych poklad6w, komin, 
dalmierz. maszty, wyrzutnie torpedowe, 
dziala 127 mm, loza dzialek plot. 10 mm 

1 dzialek plot. 20 mm. park! amunicyj- 
ne, wind? kotwiczna, falochron oraz 
wszelkle drobne cze^scl. Pas na linil 
wodnej kadluba, kapa komina, urzadze- 
nia kotwiczne i cumowntcze fkabestany. 
faneuchy. kotwlce, polery. kluzyi. lufy 
dziaiek 40 mm, lufy dzialek plot. SO mm 
maluiemy na czarno. Cz^lc oodwodna 
kadluba 1 lewe swiatio burtowe — 
?zerw T one. nrawe Swiatio buriowe z*e- 
lone, swiatio pozycyine g6rne bfale; 
hiafa farba maluiemy takze nazwe okre- 
tu na rufie. Srubv — kolor zloty. wa- 
ly irubowe — srebrnv. Poklad glfiwny 
i ii ok lady nadbudowek — kolor maho- 
niowv. 

CzeSft oodwodna — e^erwona. burtv — 
szare, poklady — mahon, nadbudowka — 
biala. 
^zalupv: 

Zewna.trz — szare, wewnatrz — hiale. 

NOR BERT WEISNER 

Tczew 
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TO 


Strorta 
f 


Model redukcwny .SPLlf 

Wytraz fpaftfictfdw 


Nrrys. 

or 


Data 

XX.&6} 


Oprocawanie 
Norbtrfa Weisnera 


Nrrm.xw. 
t.fi 



Qzna 


Nazwa czeici 


Sztuk 


wymiary 


Materiaf 


1. 


Czfsc nadbuddwki dzigbowej 


1 


260*70*28 


BlachaOS 


2. 


fiadb kotfouni i rufu 


1 


160*61*20 


BhcbaOJ 


3. 


lurawik fodzwwy 


3 


55*20>2 


Blachai 


< 


Podpora trafwy rafunkowej 


2 


4 1mm 


Drutocynk 


3. 


Podpora trafwy rafunkowej 


2 


fimm. 


Drvtotyni 


6 


Park/ amunicyjne 


6 


fM2'l4 


Drut 4 f 


7. 


Pokry 


to 


10*5*2 


Bbcha I 


8. 


Pork/ amunicyjne 


I 


18*6-10 


BlochaQS 


1 


Podsfawa do dziaf 127 mm 


4 


415*1 


Stat 


10. 


Qslontj irub okrttowych 


I 


415 mm 


Drvi otynk 


ft 


Habesfan ru/owy 


1 


16*16**4 


BiaebaO.5 


ft. 


Wyriufnie bomb gffbinowych 


Z 


45*15*14 


Drutjfmm 


it 


Flagszfok rufowy 


1 


fimm 


Drut sf at 


H. 


Podpora ezes'ci 56 


z 


42mm. 


Prvfmosk. 


15. 


Wind a hfwiczna 


1 


26*30*} 


Blochaitai 


16. 


Faiochron 


1 


OrtAQS 


B/acbosfal. 


17. 


Wtaz 


1 


9/6*6 


ital 


18. 


Pdfklvzy 


% 


10*5*5 


Btacfmf 


19. 


Ffagszfok dziobowy 


1 


f 1mm 


DrvtsM. 


20. 


Sfopnie 


1 


Grub Q5 


B/aoiasfal. 


11. 


Miofaez bomb gftbinawyrh 


it 




6rub. 0.5 


/If L IS 

Blathostol. 


21 


Bandera 


1 


26*15 


Hrysfof 


2i. 


Bombij yftbinowe 


40 


45*10 


Stat 


24. 


Nazwa okrtta 


I 


18'6*2 


Btachoda 


25. 


Dziato 127 mm 


i 


40*29*1) 


BJacha0.5 


26. 


Wtntylator 


t 


Grub. 0,5 


BiachaM 


U 


Wyrzulnia torptdowa 553mm 


5 


Urub. 03 


Black a ski. 


28 


Podsfawa wyrzut. forpcdowtj 


1 


ill '6 


Hat 


23. 


Wen/yfafar 


i 


46 iff 


Stof 


50. 


Pomost poczwdrntyo dziaf. lOim 


i 


86*62-05 


Blachashl 


3/. 


Trafwy ratuakowe 


8 


28-14' 4 


Qrztuotip* 


52. 


thawimy zespof dziat US mm. 


1 


6rob. 0.5 


Biacha,drot 


33 


Nadbodowka rtfltkfora 


1 


m*i» 


Biocha.dwl. 


3f 


Drab/oka cz<ki S3 


1 


4 1mm 


Oruttcynk. 


3* 


Rtftektor 


1 


Hrd.0.5 


BlachastaL 


35. 


Maszt 


1 


4 1 mm 


Orutsfat. 


3Z 


Pomost dziat 40mm. 


1 


120*61*85 


BiachaM 


3a 


Dzrnta 46 mm (podwdjny ztspof) 


2 


Mil 


Btacha, drat 


39. 


Koto ratunkoue 


4 


416*4 


Drzewotip. 


« 


Szafupy 


2 


54-t8>!} 


Papier 


ft 


Nadbuddwka dziafa p.fof. 20mm 


2 


424>34 


Bkchasht 


tt 


Dziatko pM 10 mm 


2 


6rubS.5 


Blamastol. 


H 


Drabinka tztsci 4f'^''' y ^ 


2 


44 mm 


O/vfoey/ii. 


n 


Wentyfafor sifowm 


1 


415 


Orut m/edz. 





Strong 


Model redukcyjny . SPLIT 


Nr. rus. 








Ot 


f 


Do/a 


Qpt-acowame 




Nrfus.iv, 
t.2.3 




MX./9S3 


Nor&trio Wtisntra 




Oma. 


Nazwa cz&ci 


Sri* 


Wymiary 


Mokriat 


45. 


Komin 




1 


64*26*98 


BtathaO.5 


46. 


Fteflekhr 




2 


Grub. 0.5 


Hatha dot. 


47. 


Nadbuddwka rejlektora 4$ 


Z 


*2S*48 


BlacbasM 


48. 


Drabinka czeicl4f 


I 


41mm 


Orvfoeyok 


49. 


Antena radiowa 


1 


fimm 


Drut slat. 


50. 


Wenfy/afor s/towni 


2 


33*4*14 


Blathashtl. 


51. 


Wentylahr wtowni 


4 


10' 3' 8 


Block siaik 


52. 


Stopnie 




Z 


4)1 mm 


Drut ocunk 


51 


Drabinka Offer 54 


Z 


41 mm 


Orut Otynk. 


54. 


Nadbuddwka dziat p. lot 40mm 


1 


36*120*42 


B/otha6>5 


55. 


Dz/'afa 40 mm (v pojed. ztspolt) 


I 


drub. 0.5 


Blacha.dnd. 


56. 


Pomost nadbuddwki dowodz. 


f 


159*120*2 


Biacbostol 


57. 


Podsfawa dalmierza 


1 


428*10 


Blarhastal 


58, 


Do/mitrz ar/y/tr// g/awntj 


1 


34*52*26 


Blachashl 


59. 


Antena radarowa 


t 


podU #6*5 


Siatka 


60. 


SwiaHo pozuey/at 


t 


10*6*6 


BladatU 


Of 


ttntralna en>se rmdh dowodz. 


/ 


36*W*Cf 


0/aCaO WOt. 


no 

m. 


Antena radarowa 


4 


8*fl* t 


tHacnoslol 


65. 


Antena radiowa 


i 


if v oo 


Orut Stat 


64. 


Nadbuddwka dowodzert/a 


4 

f 


IK* fir* fi 


titatim stal 


03. 


Tratwy rafunkowe 


4 

T 


Mi/Ail 


IrZCWm/tpn 


00. 


Dziafa 40mm f wpe/rdze*poie 


• 

6 


0/VDUj 


Dlnrlirt Ami 

otauw.arui 


67. 


Drabinka czes'ef / 


I 


41 mm 


D/vtocynk 


68. 


Kotuica 




2 


18*26*3 


Blacha 


69. 


Maszt 




1 


4 1 mm 


Drutsfal. 


10. 


Drabinka we/'scia no maszt 


1 


41mm 


Drvtorynk. 


V. 


Pomost iwiatfa pozycyjnego 


1 


1**10*15 


Biachastat 


71 


Su/afto pazyctfjne namaszcie 


1 


44*6 


Stat 


73. 


Podsfawa 


pod qorna CZfSC moszllt 


1 


54*20*2 


Blathasbl. 


74. 


Anfena radarowa 


t 


36*16 


Drum 


75. 


Podsfawa pod anteny 


1 


21*12*1 


Blachashl 


16. 


Aniena radarowa 


1 


8*12*4 


Blachashl 


77. 


Antena radiowa 


1 


4 1mm 


Drulocynk 


78. 


Soma czese masitu 


J 


8*8*40 


Drutfl 


n 


tiotordwka 


f 


54*18*12 


Papkr 


so. 


$hr 




1 


26*18*5 


BkxhasU. 


it 


Sruba okrff wraz z prowadhia 




ed/ac w/y 


wymianw 




wafo 




2 


noariutiu 


1 


81 


Refinyi 






405-0.8 


Drufmitdz. 



Uwaga, Czytelnicy. Rysunki niszczyciela „Split" zamieszczone w „Modelarzu" 
posiadaja podzialk?: 1:400 (plan generalny), 1:300 pozostale arkusze. 

Plany w podzialce 1:200, 1:100 (trzy arkusze formatu Al) sa do nabycia w re- 
dakcji w cenie 20 zt. 

Wplaty nalezy dokonywat na konto PKO VI Oddzial Miejski Warszawa 
Nr 99-9-420164. 
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Na zaioodaeh, pokazach 1 luystawach, modetarskich, 
wirid tuietu r6£nycJi modett, tuystau>la7ie st} takze 
model e okr?t6uj ft. P. z" o teres u sprzed II wo)ny 
Swlatowej. Nlekt6re modele prezentujq bardzo toy- 
soki pozlom mykonanta — praiuie iuszystkie pod 
uizotedem wartoSd Mstarycznej pozostatoiaja, Jednnk 
uifele do zyczenla, NajczeSelej nte jest to urtna my- 
konaiucy modetu, tecz aiitora ptanit, z ktdrego iuyko- 
naTDCa korzystat. Autorzji planoto najczelclej pozba- 
luteni sq dostgpu do Tzetetnycfi materfatoio, opiemiqc 
st? czesto na zatooduej pamiect Jtidzkfe?, popetniajq 
btfdy, u> konsektoencjt odbljajqce slq na tuartoScl fti- 
storycznej modeii, nfe Jddajqcyc/i uiternle oryylna- 
tdui, Maiqc dosl^p do orygfnalnj/cfi tnaterial6w — 
plandw fahrycznych, opl&6w Qfertowych. CZ^Sct 
sprz?tu tizbrojenfo itp., More, jak si? ofcttzato, sto- 
mume byly na okretach RJ 5 . z okresu sprzed II 
toojny itoiatomej, zdecydowatem st? opracoioad le 
w spas6t> przystqpny t uzyteczny dta trtodetarzy 1 
zamte£ci£ seriq ulandw z opisami na iamacti „Mode- 
tarza". 

MaterlaJy, z fctdrych korzystatem, nie zatosze sq 
peine, jeteti chodzt o matertat tekstoioy, totez zda- 
TZai si? b?dzie, ze oplsy bedq skqpe, n atom last rjf- 
sunki tecfcntczne t ich dane b?<!q na tyte pramdzttue, 
na lie praiodzttoe by!y dane podaiuane w fabrycz- 
nych cpisach i ry&unkach, Niepelne b?dq (akze do- 
ne dotyczqee zastosoiuanta podaujaneyo uzbrojenla; 
tatiutej b?dzle jednak rysunkl pordwnai ze zdj?cia- 



€Zi;S€ t 

OPRACOWAt 
LESZEK KOMUDA 



ml jakieii Jednostkt i ituiierdztc, te np. dane uzbro- 
Jenle byto stosouiane takze na tej Jednostce, niz 
ze zdjeefa icykonytoae rystinkt mykonatucze, 

W sertt rysunkdto, kt6rych pubttkotuanie rozpoezy- 
na sle to niniejszym numerze, przetoidziane sq na 
razle nastepuiqee pozyeje; 

1. Datmierz artyterj/jski typu „E" — 4 m. 

2. Mtna Tnorska tozdr „08*'. 

3. Trat Vickersa. Wzdr MK, VII (B, C i D). 

4. Bomba gtsbtnouia. 

5. Najct^zszy karabin maszyn'juiy-podwdjny Hatch- 
kiss kal. 13,2 mm. 

6. Przectittotntcze dztatko Bojors'a — podtoojne, 
fcat» 40 mm. 

7. Przeettolotnfcze dzlalko Bofars a zX<» mm (xoer- 
sja dta okr?tou> podruj. 

S, Dzlalo morskte Bofors'a a 120 mm — pojedyncze. 
9. Dzlalo morskie Bofors'a a ISO mm — podw6)ne, 

10. Podajnik naboi — norta — do dztat 120 mm. 

11. Reflektor poktadoioy o Srednicy 0,75 m. 

W mtar? uzyskituanta dalszycft materiatdiu, ze- 
staw ten zostante uzupetniony. Czytetntey, ktorzy 
moolibj; dane dotj/eznee zastosowanla podatoanyca 
uzbrojen t osprzqtu tizupeEntfi, proszent sq o etoen- 
tualne nadsytante tyefi dafiyefi dta atitora (na ndres 
redakcil), a zostanq one podane to euientualnym 
suptemencie. 



MORSKI DALMIERZ STEREOSKOPOWY 
typu „E" o bazie 4 m 



Pxzy spotkatiiu na raorzu dwdch 
walCz^cych ze sobq okr^tfiw, waz- 
nym czynitiikiem w tym spabkaniu 
jast celna salwa. Od tego zalezy 
rozstrzygni^cie spotkajtiia. W d&w- 
■niejszych czasach, kiedy stoeowano 
araiaty ni« ibardzo celne, strzelano 
na bliskie odleglo^ci z burt wypo- 
sazonych najcz^sciej w kilkadzie- 
siqt arma,t. Pray takim zageszcze- 
niu ognia i blis-kiej odlegioSei 
prawdopodobienstwo trafienia bylo 
bardzo duze. Zastosowsnic w na- 
szych czasach dzia.1 st.rzelaj^cych 
na duze odlegk^ci zmuylo do szu- 
kania sposobu dokladincgo okreile- 
nia odlegloSci do celu. Okreslenic 
tej odlegloSci „na oko" je«t bardzo 
r.iedottcladne, dlatego, ze iia gtad- 
kiej, jedmostajnej powierzehni mo- 
rza, ipozbawionej punkt6w opar- 
cia dla oka, -wysteptije zjawi- 
sko zlej oceny odleglo^ci. Dzi<;- 
M postQpowi w dziedzinie opty- 
ki i mechaniki precyzyjnej wy- 
naleziono przyrz^d do mierzenia 
odleg!o4ci, szwaiiy dalmierzem. 
Uproszczona z as ad a dz: a tenia dal- 
mierza morskiego, podotma do dzia- 
lania dalmierza w aparacie foto- 
graficzftym, polega na tym, ze w 
obudowie w ksztalcie rury na jej 
koncach anajduja si^ dwa pryzma- 
ty Merujace obraz ogl^dariego celu 
do ^rodka zamontowainego okularu. 
Przez odpowiedtfiio jednakow^ dla 
obu pryzmatow zmiain^ kqta odbi- 
cia mozma znalezfi eel znajduj^cy 
£li? w do£c znacznej odlegloSci. 
Obracanie lusterkami powod<uje 
takze obnacanie siq tarezy z odpo- 
wiedidm wykresem, na kt6rej od- 



czytuje si? odlegloS^. Od leg lose 
miedzy dwoma lusterkami zwie si? 
bazq dalmierza. Im "wieksza jest 
baaa dalinierza, tym dakladoiejszy 
jest pomiar odlegloSci do celu i 
■tym wieksze odlegloSd mozna mie- 
rzy£. Dalmierz stereoskopowy ty- 
pu „E" jest francuskiej konstruk- 
cji i stosoiwainy by! na wielu jed- 
nostkach mors-kich marynarki fran- 
cuskiej oraz na polskim stawia- 
czu mm „Gry£" i na niszczycic- 
lach „Grom" i ..Blyskawica". 

Konstruktja dal mierza wraz 2 
pod&taiwa. jest Ttaist?puj^ca: sam 
wlaSciwy dalmierz sklada si? z 
obudowy w ksztalcie dlugiej rury 
mefalowej, w 'totdrej kortcach znaj- 
duja. si? pryzmatyczne lustenka 
wraz z mechaniizmem pawoduj^- 
cym ich odpowiednie ustawieme. 
Przy luster kach, w obudowie zraaj- 
duja si? otwory oslani?te ostonami 
przecirwstoneczinymi. Dokladnde po- 
srodku dalmierza znajduje si^ oku- 
lar o swietle 25 mm, 20-krotnie 
powiekszajacy. Gdy dalmierz nie 
jest uzywany, okular przykryty 
jest blaszana osloma.. Po prawej 
sitnxnie okularu znajdiuje si? tarcza 
i podziaJka do odczytywainia odleg- 
losoi. Na prawo cxi okularu znaj- 
duje si? tarcza z podzialka, do od- 
czytywa.nia wysokosoi celu. Dal- 
mieriz ten, dostosowasny do i,\nsp61- 
pracy z artyleria. przechvlotnicza, 
osadzony jest w otwieranych piers- 
cieniacli znajduja,cych si? na ra- 
mionach podstawy oi oparty o trzy 
obracajace s i? rolki w kazdym 
piersdeniu (rys. J— J ark. IB). Dzi?- 



ki takiemu zamocowaniu dalmiepz 
maze bye obracany wokoi swej osi 
■wzdluznej. Rolki zamooowania to- 
cza. si? po piersciemiach na dalmie- 
.rzu przedstawionym na rys. A — A 
i BB. Lewe pierScienie r6zm'ia si? 
od prawyeh zabezpieczeniami unie- 
mozliwiajqcymi wzdiuzne przesu- 
niecie s>i? dalmierza. Rys. C — C 
przedstawia widok z boku dalmie- 
rza w okolicy okularu. Rys>. I> — D 
i D( — Di poka2Uja szczeg61y tarezy 
z <podzialka odlegloSci, rys. E— E, 
Ej — Ej, E2 — Ej szczegoly dotycza.ee 
tablicy pomiaru wysokoSci. TaTcza 
ta moze si? swobodn'ie obracac ma 
dalmierzu. Gdy dalmierz obr6ci 
si? wok 61 swej osi wzdluznej 
i skieruje na eel znajdujacy si^ na 
pewtiej wysokosci, to tym samym 
wychyli si? linia z podziaika, za- 
rnoocwaina sztywno na dalmierzu, 
a oparta o lew a. stron? tarezy. Tar- 
cz? nalezy Wtedy obrocic wok 61 
dalmiierza tak, atoy przez odpowied- 
nd wzdenniik, znajdujacy si? po pra- 
wej stronie tarezy, wewtiqtrz 
wziernika znajdujacy si? celownik 
,pokry£ z horyzontem. Wtedy z wy- 
kresu na tarezy odczytuje si? wy- 
sokosd celu mad poziomem raorza. 
Jak wiadomo, do strzelamia do ce- 
16w znajdiuja^cych si? na pe^vnej 
wysokosoi potrzebne sg d&ne od- 
legtoSci i wysokosci. Tarcza pomia- 
r>u Wysokosci jest wyposazana w 
'Cdpowiedni uchwyt, ci?iarek wy- 
wazajqcy i smb? zaciskowq. Rys. 
F — F przedstawia przekr6j dalmie- 
rza w okolicy oslony przeciwslo- 
necznej, Obracac dalmierzem wo- 
k61 osi wzdluznej mozna przy po- 
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mocy uchwytu, 
kt6ry w norm a 1- 

nych ipomiarach 
jest unierucho- 
miony specjalnym 
bolcem (rys. G-G). 
Podstawa dalmie- 
rza skJada sic; 
z kolumny, w kt6- 
rej glowicy osa- 
dzone . sa dwie 
rury. Na konce 
rur <nasunie.te sq 
oslony urzadzen 

prze riwwstrzasa- 
wych, iw krtorych 
zawieszone sq 
piers' cienie zamo- 
cowania dalmie- 
rza. Ze wzgledu na 
rozny wzrost ob- 
slugujacego dal- 
mierz, cala glo- 
wica (wrae z dal- 
mierzem) moze 
bye podtioszona 
do g6ry (przez o- 
bracanie foolem, 
znajdujacym sis 
na glowicy pod- 
stawy, CO powo- 
duje wysuwanie 
si? glowicy 7. ko- 
lumny podstawy, 
stad podw6jny 
wymlar wysokos- 
ci podstawy). Po- 
prawke. obrotu 
dalmierza doko- 
nuje si? przez o- 
bra Carrie malym 
k61kiem zebatym, 
opartym o z?ba- 
ty wieniec na 
glowicy. Wprzed- 
niej czeSci glowi- 
cy podstawy znaj- 
dnje se, regulo- 
wane oparcie, o 
kt6re opiera si? 
obslugujacy dal- 
mierz. Kolumna 
podstawy zamo- 
cowana jest do 
podlogi pomostu 
pray pomocy 
szesciu srub 7. gu- 
mowymi amorty- 
zatorami wstrza- 
s6w. Na dalmie- 
rzach stosowa- 
nych na polskich 
okretach odczyty- 
wane daine pomia- 
r6w przekazywa- 
be byly do obslu- 
gi dzial przy po- 
mocy Bpecjainych 
urzadzen prze- 
kazujacych. Stosowane byly tu na- 
dajniki odleglosci typu TD— 1 fran- 
eu&kiej finmy „Granat", zawies zo- 
ne na prawych widlach podstawy 
dalmierza. Na rufowym dalmierzu 
zawieszony byl jeszcze odbiornik 
kaita kursiowego typu RGA (na !e- 
wych widlach podstawy dalmierza), 
Przewody urzadzen przekazujacych 
byly odpowiedtnio dlug'ie i laczyly 




sie. w wodoszczelnej skrzynce z?.- 
wieszonej na odpowiednim miej- 
scu kolumnie podstawy dal- 

mierza. Poinad tq skrzynlkq, po pra- 
wej stronie, zawieszony byl wodo- 
szczelny wlacz-nik oswietlenia tar- 
czy podzialki dalmierza. Po lewej 
stroniie Ttolumny podstawy — 
wlacznik: urzadz-en przek az u j q c y ch . 
Przewody przeprowadzane byly w 



siatfkowych metalowych ■oslonach, 
Przewody od wodoszozelnej skrzyn- 
ki prctwadzily, po przejsciu 
przez pod tog? pomostu i przez 
wnetrze okre,tu, do odpowiednich 
punktow — do dzial rufotwych i 
dalmierza dziobowego. 

LBSZEK KOMUDA 
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SKODA 

706 RT 

OPRACOWAt 
Z. GROCHOWSKI 



Przedstawiony na planie samochAd 
ciezarowy „Skoda" 706 RT stanowl 
podstawowy typ produkowany przez za- 
klady „5koda". Typ ten stanowil r6w- 
nlez podstawq do skonstruowania na- 
stqpujacych odmian samochod6w: 

706 RTS — samoch6d samowyladowczy 
(wywrotka), z metalowa skrzynia ladun- 
kowa o calkowltej ladownoscl 7750 kg; 

706 RT „Kuka" — samochSd sluzacy 
do przewozu odpad6w miejskich (smle- 
ci); 

706 AKV — samoch6d specjalny, uzy- 
wany do oczyszczanla 1 zraszania woda 
jezdnl miejskich. 

Autobusy „Skoaa" 706 RT produko- 
wane sa. w nast^puj<|cych wersjach: 

I. Miejski na 29 miejsc siedzficych (pro- 
dukowany w Folsce w Jelczu na pod- 
stawie llcencjl czesklej); 

II. Mie.dzymiastowy na 49 miejsc sie- 
dzacych; 

ill. Turystyczny, wyposa*ony w bardzo 
wygodne lotele typu lotnlczego oraz w 
Instalacje. radiofontcznaj zabiera 34 tu- 
rystow, 

DANE TECHNICZNE SAMOCHODU 
„SKODA" 796 RT 

Silnik wysokopr^zny 6-ey5indrowy 
o mocy ISO KM przy 1909 obr./min. 
Szybkose maks. 75 km/h 
Szybkofic podr6zna 55 km/h 
Zuzycie paliwa 25 1/109 km 
Cle£ar wiasny 9600 kg 
Maks. ciezar ladunku 8600 kg 
IIos6 mlejsc w kabinle — 3+kle- 
rowca. 

Kabina wykonana z blachy o bardzo 
duzym oszkleniu, zapewniajacym dofora. 
widocznosc. 

Ksztait kabiny racjonalny, o przyjem- 
nych oplywowych llnlach. 

Skrzynia ladunkowa wykonana z 
dcewna, kryta z zewnqtrz blacha. 

WSKAZdWKl CO DO BUDOWY 
MODELU 

Model, ze wzgledu na duz^ ilos6 szcze- 
g616w 1 oplywowe ksztaity kabiny, 
powinnl budowa6 w zasadzie do£wlad- 
czeni modelarze lub zesp61 mlodych mo- 




delarzy pod klerunkiem instruktora. 
W tyra przypadku nalezaioby przyjai 
podzialkq 1:29 lub 1:10. 

przy budowle modelu w podzialce 
1:20 kabine. wykonujemy z blachy ewen- 
tualnle z tak zwanego papier mache lub 
lamlnat.il 

Ten drug! sposdb wykonania kabiny 
opisalem dokladnie przy modelu ,,Sy- 
rena-Sport"; wymaga on mnlej do- 
swiadczenia, a efekty sa. niegorsze jak 
przy nadwoziu wykonanym z blachy. 

Wszystkie cze.fici chromowane zazna- 
czone na planie najlepiej wykonac z 
blachy aluminiowej 1 polerowai, Napis 
„ Skoda" i znak labryczny wytloczymy 
z folii aluminiowej (z folii aluminiowej 
wykonane sa kapsle do butelek z mle- 
kiem, kelirem lub smletaria). Wypro- 
stowanq folie kladziemy na grubej" 1 
miekklej tekturze 1 zuzytym zapasem 
od dlugopisu wytlaczamy napis (uwa- 
ga: napis nalezy naniesc na cienki pa- 
pier w negatywie), 

MALOWANIE MODELU 

Podwozle modelu, to znaczy rame, 
osie 1 resory, malujemy na kolor 
czarny. 

Kabine. kferowcy, skrzynie. ladunkowa, 
tylne blotnlki 1 tarcze k6l mozemy po- 
m a Iowa 6 na jeden z u?.ywanych kolo- 
r6w (pomaranczowy, zlelony, trawlasty, 
ciemnoniebieski). 

„Podtoga" skrzynl ladunkowej w na- 
turalnym kolorze drewna z czarnymi 
listwami chroniqeymi. Wnetrze kabiny 
malujemy farbq blalq z bardzo mal4 
domieszka ±6Itego (kolor kosci slonio- 
wej). 

Pokrycie siedzen 1 oslonq silnika raa- 
lujemy na brqzowo, a powlerzchnle, 
matujemy <w oryginale pokrycie wy- 
konane jest z imitacji skory). Podloga 
kabiny czarna, matowa. Uszczelkl okien 
=zarne, jak na rysunku. Zderzak malu- 
jemy na kolor ko£ci slonfowej ze Srod- 
kowyra pasem w kolorze nadwozia. 



Modelarze nie zaawansowant powlnnl 
wykonywafi model w podzialce 1:40. 
Przy tej wlelkoSci modelu mozna ka- 
binq wykona6 z peinego klocka, malu- 
j^c szyby na czarno laklerem "o duzym 
polysku. Skrzyniq ladunkowa najleplej 
wykonac z cienkiej sklejki, tzw. lotni- 
czej, ewentualnie z odpowiednio gru- 
bego preszpanu. Przetloczenia na bo- 
kach skrzynl ladunkowej 1 ceownikl 
wzmacnlaja.ce wykonujemy z brystolu. 
Zbiornlk paliwa, skrzynie akumulato- 
r6w 1 zbiorniki spreionego powletrza 
wykonujemy z klock6w drewnianych i 
mocujemy po pomalowaniu na kolor 
nadwozia do ramy. Ramq samochodu 
sklejamy z listewek. 

Ozdoby chromowane wycinamy z 
cienkiej blachy aluminiowej. Napis 
,, Skoda" na masce silnika" mozemy ze 
wzgledu na mala^ wle]koS6 Imitowafi 
cienki m paseczkiem wypolerowanej 
blachy aluminiowej. Reflektory 1 swia- 
tla wykonujemy z odpadk6w plastyko- 
wych {plexi, polistyren); najdostepniej- 
sze pudelka po lekarstwach 1 wita- 
minach. 

Kola najlepiej kupic gotowe w Sklad- 
nicy HarcerskieJ. W modelu mozemy 
zamontowac r^czne urzqdzenia napqdo- 
wo-kieruj^ce. Naturalnie, ze mechaniz- 
my bardzlej zloitone moga bye wy- 
konane przez modelarzy bardziej za- 
awansowanych. Pocz^tkujacy modelarze 
napqd modelu moga uzyskae, montujac 
pasmo gumy modelarskiej jednym kon- 
cem na osi kdl tylnych, polaczonych 
nieruchomo z osia, a drugim koncem 
mocujemy gume. pod zderzakiem. Goto- 
wy model uruchamiamy toczqc go po 
ziemi do tylu, w ten spos6b guma na- 
wija si§ na tylna os, akumuluj^c ener- 
gi$; gdy model wypuficimy — guma, 
wracaja,c do pierwotnego s^nu, bedzie 
obracala os tylna wraz z kolami, a sa- 
mochod pojedzie do przodu. 

Z. GROCHOWSKI 

Warszawa 
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Z kraju 
i za hwiaia 



Wydawnlctwa Zwiqzkowe CRZZ wy- 
daly ksia.zke, kldra powinna znale£6 sie, 
w biblioteczce kazdego instruktora mo- 
delarstwa, Tytul tej ksi^iki, ktdrej 
autorem jest inz. Zbigniew Piotrowskl, 
brzmi: „bhp podczas zaj^fi praktyczuo- 
technicznych w szkolaeh podstawo- 
wych". 

W tresci ksia.£ki polo*ono nacisk nn 
BHP w szkoliiej pracownl technicznej. 
w jej lokalu, wyposazeniu, w sposoble 
poslugiwania sle narze.dziamt i maszy- 
nami. W ksiqzce podano r6wnlez wy- 
kaz wszystkich rozporzadzefi 1 lmtruk- 
cji odnosnte do poszczegdinych tematdw 
obje.tych zakresem BHP — Co mo&e sta- 
nowic takze cenny material dla wy- 
chowawcdw i instruktordw. 

Obje.tost kslaiki 2T5 stron, Cena 15 zt. 



* 

Rok 1963 jest rokiem urodzajdw na 
rekordy w modelarstwie samochodo- 
wym. Po raz pierwszy na naszym torze 
w Poznaniu zanotowano pr^dkosd 180 
km/h w klasie 5 1 10 cm 1 — podczas 
zawod6w rozegranych w sierpnlu, Jak 
podaje okdlnik FEMA z kofica br., 
pad! nowy rekord swiata w klasie 1,5 
cm'. Ustanowil go modelarz szwedzkt 
Bengt Abramsson na za wo da eh rozegra- 
nych 8.9.63 r. w GSvle w Szwecji, wy- 
nikfem 144,230 km/h. 



{dokaiiczenie ze str, 7) 

SrLNIKI ELEKTKYCZNE 

Pod tym wzgledem wszyscy modela- 
rze dysponuja, prawie tymi samymi sil- 
nikaml — gldwnie od wycleiaczek samo- 
chodowych. Nojlepsze okazaiy sie. sll- 
nikl od wycleraczek od „wartburga", 
ktdrymi dysponowall modelarze NRD. 
Jedyny wyjatek stanowill modelarze 
Buigarii, kt6rzy swoje modele wyposa- 
zyli w specjalnie do celdw modelar- 
sklch skonstruowane silnikl Decaperm 
1 Hectoperm. Silnik o mocy 25 W wa- 
zy 200 G. 

WYKONANIE I KONSTRUKCJA 
MOD ELI 

Jest to dziedzina, w ktdrej 1 my coS 
mozemy pokazae. Polskie modele pod 
wzgledem wykonanla przewyzszaly 
wszystkie inne modele, a model ho- 
lownika „Jantar" kol. Neumana podzi- 
wiany by! przez wszystkich zebranych 
modelarzy. 

Jezeli chodzi o konstrukcje. modeli, to 
Jedynle ekipa Buigarii wniosla rzeczy- 
wfscie cos nowego do tych zawoddw. 
POdziwiali&my u bulgarskich kole- 
gdw ich *>0 cm dlugosci modele moto- 
r6wek, wykonane calkowicle z bloku 
styropianu, ktdrego powierzchnle ze- 
wne,trzne wyklejone byly jedynie cien- 
klm jedwabiem. Ci<*zar calkowity mo- 
del u z napedem elektrycznym - 12OC0 G 
(wraz z aparatura.). Motordwki te spec- 
jalnie nadaja sic do strqcania baloni- 
k6w, Na probach modelarz z Buigarii 
stracai 10 balonikdw w grant each 60 
sekund. Jeden z zawodnikdw bulgar- 
skich mlai model tak przygotowany do 
stracania baIonlk6w, ze model ten bra! 
skre.t o srednicy okolo 2,5 m, co od- 
powiada odleglosci miqdzy balonlkaml. 

Obserwuja.c zawody mozna bylo zau- 
■*azyC, Ze najwiekszy post^p w modelar 
stwie wodnym zrobili bez wqtpienia mo- 
delarze bulgarscy 1 wQgierscy. Na trze- 
cim mlejscu zesp61 NRD. Z kolei usta- 
wilbym naszq reprezentacje. eklpy 
Zwiijzku Radzfeckiegq i Czechoslow-->cJi. 

Jeszcze na Jednq rzecz chclalbym 
zwrficic uwag^ — ot6z bylismy jedynq 
ekipq modelarska, ktdra przed zawoda- 
ml nle byla na obozie przygotowaw- 
czym, 

Po skonczonych zawodaeh orga- 
nizatorzy zaprosili wszystkich zawod- 
nik6w na jednodniowq wyefeczke, po 
pl^knym Budapeszcie. 

MGR IN2. W. STARCZTK 



PILA TARCZOWA 
DO NACINAHIA 

Urz^dzenie, opisane w niniejszym 
artykule, sluzy do wykonywania 
naci^c w materiale przy budowa- 
niu. modeli o konstrukejach wr^go- 
wych lub kratowych. Do wykona- 
nla modelu wykorzystalem jak za- 
wsze material odpadowy, Czrjsci, 
takie jak silnik nap^dowy oraz lo- 
zysko z obudowa, pochodz^ z tak 
zwanego „demobilu". Do budowy 
uzylem nast^puj^cych materjal6w: 

1. Silnik napedowy 24 V — 8.000 
obr./min. Silnik uzyty przeze 
mnie jest przystosowany wlas- 
ciwie do zasilania pradem sta- 
lym. Uzywajac go przez okres 
krotki (3 do 5 minut), mozemy 
zasilai urzadzenie transforma- 
torem bezpieczenstwa 2 2 0/24 V, 
bez wi^kszej szkody dla urzq- 
dzenia. 

2. Stalowy pr<;t metalowy: prze- 
kr6j 20 mm, dlugosfj okolo 
100 mm. 

3. Stalowy prf;t metalowy: prze- 
kr6j 200 mm, diugosc okolo 
300 mm. 

4. Lozysko kulkowe o wymiarach 
22 x 7 x 8, w obudowie przy- 
kr^canej do podstawy. 

5. Kawalek blachy aluminiowej 
(lub innej) o wymiarach 75 x 
x 170 1,5 (uchwyt do przymoco- 
wania silnika), 

6. Listewki bukowe stanowigce 
zamocowanie silnika. 

7. Kawalek sklejki grubosci 18 mm 
o wymiarach podanych na ry- 
sunku (podstawa urz^dze- 
nia). 

8. Kawalek sklejki grubosci 10 




mm o wymiarach podanych 
na rysunku. 
9. Kawalek szkla organicznego 
(plexi) grubosci 3 mm. 

10. Kawalek szkla organicznego 
grubosci 2 do 3 mm (szyldzik) 
do urzadzenia sterujacego. 

11. Pila tarczowa (frez) o wymia- 
rach 40 x 1 x 10, 

12. Przelacznik trzypozycyjny typu 
lotniczego (lub inny podobny). 

33. 2ar6wka kontrolna 24 V wraz 
z obudowq. 

14. Dwuprzewodowy wtyk typu 
samolotowego. 

15. Pol metra przewodu montazo- 
wego w igelicie. 

16. Wkr^ty metalowe z zakrfjtami 
1 podktadkami przekroj 3 do 
■1 mm o r6znych dlugosciach. 

17. Kawalek blachy (wedlug wy- 
miarow podanych na rysunku) 
do wykonania oslony urzadze- 
nia sterujgeego. 

Budow? piiy rozpoczatem od wy- 
szukania odpowiedniego silnika 
oraz odpowiedniego lozyska z obu- 
dowq, dajqc^ sie przykreci6 do 
podstawy. Nastspnie wytoczylem 
walek z wystepem przystosowanym 
do zamocowania na nim pilkl tar- 
czowej o odpowiedniej srednicy. 
Walek zamocowany zostal z jednej 
strony na osi silnika, z drugiej 
wpasowany do posiadanego lozys- 
ka. Wal z silnikiem Iqczy si? za 
pomoca, wytoczonej tulei Iqczqcej 
(patrz rysunek). Po przygotowaniu 
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silnika wraz z walem i zamocowa- 
niu na nim pilki tarczowej przy- 
stspujemy do wykonania podsta- 
wy. Wycinamy ja ze sklejki gru- 
bosci 18 mm, wed lug wymiar6w 
podanych na rysunku. Przyci^tg 
podstawe poddajemy obr6bce pa- 
pierem sciernym, a nastepnie poli- 
turujemy, R6wnolegle z podstawa 
wykonac trzeba pulpit ze sklejki 
gruboSci 100 mm, na ktorym opie- 
ra sie nacinane kawalki materialu. 
Przykrecajgc silnik do pods taw y 
musimy zwr6eie uwag? na wla§- 
ciwe spoziomowanie walu w sto- 
sunku do podstawy. Przy wykony- 
waniu tej czynnosci musimy zwro- 
cic uwage. na srednice silnika oraz 
rodzaj i wysokosc obudowy fozys- 
ka, R6znice poziomu wyr6wnujemy 
uzywajac do tego odpowi&dniej 
grubosci klock6w bukowych. Pa 
skreceniu konstrukcji sprawdzamy, 
poprzez obrdt reka, czy wai z pilka 
kreci si? luzno, a nastepnie roblmy 
pr6be podl^czajac prowizoryeznie 
silnik do zrodla zasilania. Nastepra 
czynnoscia bedzie zamocowanie 
pulpitu na podstawie. Zanim do 
tego przystapimy musimy wyciafi 
w pulpicie odpowiednie otwory po- 
trzebne do zamocowania urzadze- 
nia sterujacego, skladajaeego sie. 
z przelacznika, kontrolki oraz 
gniazda wtvku. Schemat polaczeri 
podany zostal na rysunku. Mocujac 
pulpit musimy pamietac, aby linia 
stanowiaca srednice. zamontowanej 
pily w linli poziomej stanowila 
przedluzenie gornej krawedzi pul- 
pitu, Gdy przecinamy grubszy ma- 
terial, pulpit musimy ustawic tak, 
aby lezal o p6I grubosci detego 
materialu ponizej walu. Table 
ustawienie uzyskamy poprzez wsta- 
wienie miedzy dwie deski skreea- 
ne wkretami odpowiednich tule- 
jek dystansowyeh. No i jeszcze 
BHP. Nad pila musimy zbudowac 
oslon? z paska blachy aluminiowej, 
wygietego zgodnie z rysunkiem, 
oraz przycietego na te sama. wy- 
sokosc paska plexl. Blachy oraz 
plexi po wygiedu na odpowiedni 
profil laczymy ze soba i z pod- 
stawa za pomoca wkret6w metalo- 
wych. Urzadzenie sterujace zasla- 
niamy od dolu puszkg z blachy 
zlutowana wedlug wymiar6w po- 
danych na rysunku. Blaszany 
uchwyt do silnika, obudowy lo- 
zyska oraz oslone. urzadzenia ste- 
rujacego malujemy Iaklerem do- 
wolnego koloru. 

Chcao wyciszy6 prace urzadze- 
nia, nalezy przykreeic do podsta- 
wy za pomoca wkretow 4 korki 
gumowe stosowane np. do zamy- 
kania buteleczek z penicyllng. Gdy 
posiadamy jakis wlasny kgcik do 
majsterkowania, to mozemy urza- 
dzenie zawiesit na scianie, na od- 
powiedniej wysokosci umieszczo- 
nyeh haczykach. Do podstawy urza- 
dzenia przykreca sie. odpowiednie 
Maszki uzywane do wieszak6w i na 
nich zawiesza sie pile tarczowa. 
Wplynie to na pewno korzystnie na 
utrzymanie porzadku w naszyro 
kaciku, a jednoczesnie uchroni pi- 
le przed uszkodzeniem. 
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WIELKIE NADZIEJE SZCZECINA 



Nlgdy dota.d nie mlalo szczeclnskie 
modelarstwo tak obiecujaeych perspek- 
tyw, jak obecnie. Chofi niewlele zmle- 
nllo sie w dzledzinie dotowania ze 
szczebla centra lnego, ZW LOK w Szcze- 
cinie poczynii przedslewziecla, kt6re 
umozliwliy wykonanie planu szkolenla 
instruktor6w bez otrzyraania specjal- 
nych dotacji na ten cel. Wezmy cho6- 
by przyklad kursu instruktorsklego. 
LOK nle mlala srodkfiw na prowadze- 
nle go. Rozwiijzanie znalezlono przy 
pomocy Kuratorium: poniewaz od przy- 
szlego roku szkolnego wprowadza sle 
modelarstwo jako przedmlot politechni- 
zacyjny juz od platej klasy, wladze 
szkolne zainteresowane sa. w zdobywa- 
niu jak najwiekszej iloscl wyszkolonych 
kadr lnstruktorskich, Sprawa kursu 
stanela wiec na wlasciwym szczeblu 
1 w roku przyszlym taki kurs sie od- 
bedzle. Wojew6dztwo zyska kilkudzle- 
sleclu ltutruktorow, na ktdrych czeka- 
ja, mledzy lnnymi modelamie szkolne. 

GIELDA MOD EL I 

Rok przyszly w og61e powinien stac 
sle przelomem. Hozpoczyna sie. bowlem 
Rok Zieml Szczecimsklej, co wplynle 
ozywiajqco r6wniez 1 na modelarstwo. 
Nasi lokowscy modelarze wlele sobie 
oblecuja. np. po przygotowywanej Wy- 
Etawie Okretowej. B^dzle to impreza 
organizowana przez dyrekcje Targ6w 
Poznansklch, kt6ra do Szezeclna posta- 
nowlla przeniest dziai okretowy Tar- 
go w. w salach Muzeum Pom orsk tego 
zostana, wiec wystawione modele ofe- 
rowanych przez przemysi polski statk6w 
1 sprzetu okretowego. Nasi modelarze 
wezma. w te] ekspozycjl szerokl udziat, 
wystawtajac swe prace. Zamierzaja. przy 
tym zaproponowae pewnego rodzaju 
gielde modeli , podczas kt6rej poszcze- 
g61ne wojew6dzkle oSrodki modelarskfe 
przedstawilyby sw6j dorobek szkutnl- 
czy. Uwaiajq oni przy tym, ze wysta- 
wa moglaby sta6 sie propozycja, na rok 
nastepny, a wystawlenJe modeli pozwo- 
liloby przeprowadzic wste.pna. ellmina- 
c]e do przyszlorocznych zawoddw. 

URBANISXYKA I... MODELARSTWO 

Nie wszyscy zapewne wledzq, ie 
Szczecin doczekai sie jednej z najwiek- 
szych w kraju Inwestycji socjalnych. 
Jest to budowa wielkiego cia.- 
gu wypoczynkowo - rozrywkowego po- 
wstajacego na przestrzeni kilkunastu 
klIometr6w. Na wielklm szlaku od 
Jasnych Bloni az do Jeziora Glebokle- 
go powstamle park, w ktdrym bedq ba- 
seny, kawiarnie na powletrzu, wesole 
miasteczko i szereg innych urzadzert 
o tym charakterze. Wsr6d nlch zamie- 
rza sie wybudowac urzadzenia do za- 
wodow modelarskich: wybiegl dla mo- 
dell kolowych, baseny dla szkutniczych. 
W tym wlelkira czynie spolecznym u- 
czestniczye b^dzie mlejscowe spoleczen- 
stwo, a LOK, jako zywotnle zalntereso- 
wana, zgloslla juz sw6j szerokl akces do 
budowy, Warto przy tym zauwazyi, ze 
nie;zesto aktyw modelarski bterze udzla! 
w tego rodzaju czynach, co me tym 
wleksze znaczenie wychowawcze. A w 



og61e to Szczecin zmlenla sle z roku na 
rok. Kto znat go przed laty, a nie wl- 
dzial ostatnio, nle zrozumie, Jak wlel- 
kle znaczenie ma to proste zdanie, ze 
komitet blokowy Osledla Grunwaldzkie- 
go postanowil uruchomic modelarnl^. 
Jeszcze bowlem prjsed trzema laty bylo 
w tym miejscu na] wleksze w Szczeci- 
ftle gruzowlsko i malo kto mogi przy- 
puszczad, ze zakwitnle tu iycie. W no- 
wych, pi^knych blokach znalazlo si^ 
mi e] see l dla modelarzy. Podobna pra- 
cownla osledlowa powstaje I na Pogod- 
nle, a wladze tych dzlelnic przyrzekly 
w przyszloSci wybudowaC takze urz^- 
dzeinia do zawod6w modelarskich. Bar- 
dzo przychylna atmosfera podzlalala jak 
przyslowiowe prawo eerll: modelar- 
stwem zacz^ly sie interesowa6 inne in- 
stytucje, kt6re dotqd o podobne zain- 
teresowania trudno bylo nawet podej- 
rzewaC. Oto na Pomorzanach pracow- 
ni^ modelarskq uruchomlono przy... bi- 
bltotece dzlelnicowej. Gdy przez pe- 
wien czas przygi^dano sie temu biidz 
co ba.dz eksperymentowl i wynik wy- 
padl pomyslnle — zalnteresowaly sie 
modelarstwem i Inne blbliotekl. Dla- 
czego jednak wlaSnle blbliotekl? Bo- 
zuraowanle jest proste: tu sie Brupuje 
mlodzlez w r6±nym wleku 1 to groma- 
dzenle sie nalezy wychowawczo wyko- 
rzysta6. Dobry pomysl, o He wlemy — 
dobra realizacja. 

w ramach trwajacego roku Ziemi 
Szczecinskiej powstana. na terenie wo- 
Jew6dztwa nowe Doray Kultury, w kt6- 
rych wladze LOK zamlerzaja. urucho- 
mic pracowuie modelarskie. Warto 
przy tym podkre^llc rzecz o kapltalnyin 
znaczeniu: flnansowanie tych praco'w- 
nl nie jest obowia,zkiem LOK. Organi- 
zacja daje oczywiscle instruktorow, ale 
calkowicie spadaj;) z nlej klopoty na- 
tury finansowej. Znakomlcle takze roz- 
wija sie wsp61praca ze szczeclnskim 
Palacem Mtodzlezy, kt6rego pracownia 
inodelarska, podejmujqca sle coraz 
trudnlejszych prac, Jest jednym z naj- 
powaznlejszych osrodkSw modelarskich 
na terenie wojew6dztwa. 



5POJRZEN1E W PRZYSZtOSC 

Sprawa modelarstwa byla przed- 
mlotem niedawnego posiedzenia prezy- 
dlum ZW LOK w Szczecinle. Pewne 
osl^gniecia w dzledzlnle modelarstwa 
pozwolily na smlale spojrzenie w przy- 
szloii. I tak Jut w przyszlym roku 
moina bedzie zwlekszy6 Hose szkolo- 
nych modelarzy do p61tora tyslqca 
rocznie. Omdwiono przy okazji rozwoj 
kontaktfiw z modelarzaml z woj. wro- 
clawsklego i gdartskiego oraz z mode- 
larzaml z GST. Prezydium przyjelo 
nowe koncepeje dzlalanla, przydatne w 
obecnej sytuacji niedoboru kadr. Jed- 
nsj z tych innowacjl bedzie wprowadze- 
nle szkolenla nauczycieli - lnstrukto- 
r6w drogq korespondencyjno-seminaryj- 
na.. Kursy tego rodzaju rozpocznq siQ 
wkritce w Debnie 1 Golenlowie. 

Tak wlec szczeclnskie modelarstwo 
wchodzl na droge pomyilnego rozwoju. 

B. Gal. 
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MODEL MAKER 
ANNUAL 

W Wielkiej Brytandi wy- 
dano rocznik po§wi^cony 
modelarstwu okr^towemu i 
samochodowemu, Ksiqika jest 
zbiorem najlepiej opracowa- 
nych plan 6 w modelarskiich, 
publikowanych w czasopis- 
mach eu rope j ski ch. 

Zamieszczone plany uzupel- 
niajq obszerne opisy techni- 
czne i budowy modeli. Wsrod 
tych najiepszych plandw 
znajduja. si? plany: trans- 
atlantyk6w „United States", 
,',France", Bremen", lodola- 
macza „Lenin", okre.tow wo- 
jennych z czasdw pierwszej 
wojny swiatowej i inne. 

W oddzielnych dzialach 
oni6wiono sposoby budowy i 
instalowania na modelach 
plywajqeych aparatur do 
zdalnego sterowania, przedsta- 
wiono rysunki armat uzy- 
wanych na okretach zaglo- 
wych, modeli samochod6w 
do wyScigu na stole itp. 

W dzialc planow samocho- 
dowych az cztery to repro- 
dukeje z publikacji polskich: 
„Volkswagen" i „Wartburg" 
z „Modelarza" i dwa modele 
z ksia.zki „Modelarstwo sa- 
mochodowe". 

Ksi^zka zawiera rowniez 
aktualny wykaz produkowa- 
nych silnikow elektrycznych 
z ich charakterystykami mo- 
cy, wysokoSci obrotow i ga- 
baryt6w. 

„ModeI Maker yirtiuiol." For- 
mat 22X14,5 cm. Objeto£6 
160 stron. Cena 10 szylingow 
6 pensow. Wydawca. „Mod«I 
Aeronautical Press LTD" — 
Wielka Brytania. 
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MODELARZ 
P O M A G A 



W QDPOWIEDZI MDDELARZOM KDLEJOWYM 



Dzlekujac wszystklm Kolegom za otrzy- 
mane listy, pragne. jednoczesnie wyja- 
sntc pewne mesclsloSei. Wi^kszose pl- 
sz^cych zyczyla mi zorganizowania 
w szybklm okresie czasu wystawy mo- 
deli kolejowych. wyjasnlam, ze piszac 
artykui „Tylko dla modelarzy kolejo- 
wych", nr 8/62 ,,Modelarza", chcialem 
ogeSI Czytelnik6w zainteresowac mode- 
larstwem kolejowym. Po drugie, chcia- 
lem zorlentowafi sl^j co modelarze wy- 
konujg i czy celowe byloby zorganizo- 
wanie wystawy o protilu kolejowym. 

Z wypowiedzl wynlka, ze: 

1. Modelarze Lnteresujq sie wszystki- 
mi dziedzinami modelarstwa kolejo- 
wesio, Jednak najclistnle] buduja. ma- 
kiety i tabor. 

2. Wykonuja. modele taboru i makiet 
w skali „HO H » — II (zdecydowana 

uirkv'JiM'i. 

3. 90% pisza.cych wyraza zgods na od- 
danie modeli i makiet na wystawe, 
gdyby taka byla zorganlzowana. 

Na podstawle otrzymanych listow mo- 
zna wywnioskowat, ze najwi^cej „kc~ 



lejarzy", poza Wroclawiem, znajduje 
sle, wr 

a) woj. warszawsklm I m. St. Warsza- 
wie, b) woj. krakowsklm, c) wo], 
i m. Poznan, d) m. Lodzi. 
Plszacy maja. zal do Redakcji „Mo- 
delarza" o zbyt znlkc-me Informa- 
cje z dziedziny modelarstwa kole- 
jowego i niepublikowanie plandw 
makiet i innych oblekt6w kolejowych. 
Wracajac do sprawy podniesienla mo- 
delarstwa kolejowego do rangi innych 
dziedzin modelarstwa, nasuwa si? stare 
polskie powiedzenie — ,,Pom6z soble 
sam, a wtedy ci inni pomogq*'. Wydaje 
sle. ze musimy zorganlzowac wystawy, 
pokazac, co posladamy, co umlemy, 
a wtedy wzrosnle zainteresowanle i o- 
pleka czynntk6w wyzszych. Wroclaw 
•chqtnie podjqlby sie. organizacjl takiej 
wystawy.., o ile otrzymalby odpowied- 
niq pomoc Jinansowq. 

MARIAN RAntfCKI 

Kierownik Samodzielnej Sekcji 
Modelarstwa 
zw LOK Wroclaw 




Maktcto tusJconana przez modelarzy 2 Wrocfauiia 



HUMOR 




Do naszej redakcji wplyna.1 list Oby- 
watela Ryszarda Dudzinskiego, oferuja- 
cego modelarzom samochodowym bez- 
platne dostar;zenie prospekt6w i katalo- 
g6w samochodfiw i Innych pojazddw. 

Jak wynika z treicl llstu, Obywatel 
Dudziriskl dysponuje bogatytn materia- 
lem w tej dziedzinie. Afceby ulatwld 
Czytelnlkom bezposrednia. koresponden- 
cje., podajemy adres: 

Ryszard Dudzirrski — Lodz, til. Piotr- 
kowska Zll m. 5b. 

Redakcja ta. droga. dziekuje Obywate- 
towl Dudzlrtskiemu za ehc6 udztelenln 
bezfnteresownej pomocy modelarzom sa- 
mochodowym. 



ROK IX, NR 104 
GRUDI1EH 

Redaguje Kolegium w sktadzie: 

BOG DAN GABRYSIAK, JAN 
MARCZAK, ANDRZEJ MRQ- 
CZEK. MARIAN ROZWENC, 
STEFAN SMOLIS (sekretarz re- 
dakcji), mgr inz. BOH DAN WE- 
GHZYN. 

WYDAWCA 
ZARZAD GtOWNY 
LIGI OBRONY KRAJO 
Samodzielny Wydzial Wydawnictw 

Adres redakcji: Warszawa, ul. 
Chocimska 14. tel. 25-12-31 wew. 24. 
Zamowlenfa i przedplaty przyj- 
mujsi Urzedy Pocztowe 1 llstono- 
sze, Cena egzemplarza 2.50 zl. 
Prenumerata: kwartaln^e 7. SO 7.1. 
p61rocznie IS zl. rocznfe 30 z! 
Zamdwienja ze zleceniem wjsylki 
za granice przyjm>j,ie Przedsic- 
biorstwo Koloortafcu wydawnictw 
Zagranlcznych ..Ruch", Warszawa. 
til. Wllcza 46. Cena prcnumeraty 
na zagranice jest o **Z wyzsza, 
Egzemplarze zdezaktuali'zowane 
mozna zamawiat w Central! Kol- 
portazu ..Ruch". Warszawa, ul. 
Sreb'rna 12. Przedruk dozwolonv 
tylko za podaniJ'm zr6dta. Druk 
Woisk. zakl. Graf. Warszawa. 
Zam. 2T36. -L-B4. Naklad 25.025 egz. 



CZASOPISMO 
ZALECONE 
DLA BIBLIOTEK 

SZKOL licealnych 

PISMEM 
MIN. OSWIATY 
NR PO/3-308/57 
z dnia 2LHU957 r. 



MAtY, ALE SZYBKI 

Ten raaiy modelik ustanowll nowy rekord iwiata w kla- 
sie II na Mlatrxostwach Europy Modell Samocbodowych, 
rozegranych w 1963 r. w zurlchu — Szwajearia. 

WijKier Laszlo Azor, kt6rego przedstawiamy na zdjsctu 
razera ze swoim rekordowym modelem, wyposazonym w sll- 
nik MOK1 2,5 cra>, wplsal na swoje konto wynik 176,817 kra/h, 
k(5ry zapewne tilepredko zostanie poprawiony. 




nffUelaibkU 




MODEL Z ELASTYCZNYMI 
SKRZYOiAMf 



Czechoslowacki modelarz J. Pip- 
ka z Tabora zbudowal dosy£ cle- 
kawy model, w kt6ryra klasycz- 
ne skrzydla zastapil elastycznv- 
ml. Rozpi^toSd modelu S20 mm. 
Napedzany Jest silnlkiem bam- 
bino" o pojemnoici 9,5 cm', po- 
siada Smlelo o srednicy iso mm 
i clezar 220 Q. 




MODEL KOLEJKI 
LINOWEJ 

VV Goriitz, NRD, odbyla sir X wystawa mo- 
del! kolejowych. Na zdjeciu eksponowany na 
wystawie model kolejki linowej zbudowany 
przez modelarzy z Niemieckiej RepublikI Demo- 

kratycznej. 



3 RAZY WANKIEL 

Znany w USA konstruktor miniaturowych silnlk6w William 
T, Thomas wykonal 3 udane prototypy silnlk6w modelar- 
skich typu Wanklel, kt6re przedstawiamy na zdjeciu, Wy- 
posazone sat on e w zaplon iskrowy 1 pracujsi na mieszance 
skladajacej si; z benzyny 1 oleju w stosunku 3 : l. 

siiniki tc maja tylko 2 ruchome cze^ci, Jak zapowiada 
ich wykonawca, b^a^ one znacznie tansze od tradycyjnych, 
liejsze i wydajnlejsze. Jeden z nlch o pojemnoSci 0,3 cal,", 
obracaj^c Smiglo <J 350 mm o skoku 200 mm, ma moc 1,3 KM. 






RAKIETA 
WOJSKOWA 

Eksponowany w Muzcum 
Wojskowym w Poczdamle 
model rakiety wojskowej, 
zbudowany w najwierniejszej 
redukcji przez modelarzy 
NRD. 



